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JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU-SARAT
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea Planului de mobilitate urbana durabila
al Municipiului Rm.Sarat

Consiliul Local al municipiului Ré@mnicu-Sarat, judetul Buzdu, intrunit in
sedinta de lucru ordinara in data de 27.04.2017;

Avénd in vedere:

- expunerea de motive a Primarului municipiului Rm.Sarat;

- raportul Compartimentului Investitii si Achizitii Publice din cadrul aparatului de
specialitate al primarului Municipiului Rm. Sarat;

- avizul comisiei de specialitate a Consiliului local,;

- prevederile art.25, alin.1 din Legea nr.350 /2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul, actualizata, potrivit caruia: “(1) Consiliul local coordoneazd Si
raspunde de intreaga activitate de urbanism desfasurata pe teritoriul unitatii
administrativ-teritoriale  si asigura respectarea prevederilor cuprinse in
documentatiile de amenajare a teritoriului $i de urbanism aprobate, pentru
realizarea programului de dezvoltare urbanisticd a localitatilor componente ale
comunei sau orasului” coroborat cu prevederile art.46/71, lit.e din acelasi act
normativ potrivit caruia planul de mobilitate urbana este parte componenta a
planului urbanistic general;

-prevederile Ordinului nr.233/2016 pentru elaborarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de
elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism;

- Strategia Europa 2020 - strategia Uniunii Europene pentru urmatorii 10 ani cu
privire la ocuparea fortei de munca, cercetare si dezvoltare, schimbarile climatice
si utilizarea durabila a energiei, educatie, incluziune sociala si reducerea saraciei;
- Documentul Pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila-Ghidul
orientativ pentru Autoritatile Contractante din Romania privind Pregatirea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Traducere AM POR a Ghidului Jaspers,
februarie 2015) si Documentul ORIENTARI CE-Dezvoltarea si implementarea unui
plan de mobilitate urbana durabila;

-procedura referitoare la prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica, republicata, cu referire la anuntul de
informare si consultare publica a Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Rm.Sarat nr.3244/09.02.2017, Minuta consultarii publice privind
Planul de mobilitate wurbana durabila al Municipiului  Rm.Sarat
nr.4484/22.02.2017, respectiv Procesul-verbal nr.4692/23.02.2017;

- prevederile art.36 alin.2 lit.b, alin.4 lit.e din Legea nr. 215/2001 a
administratiei publice locale, republicata, actualizata;

Luand in considerare dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de
tehnica legislativa la elaborarea actelor normative republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul art.39 alin.1, art.45 alin.2 lit.e si art.115 alin.1 lit.b din Legea
nr.215/2001 a administratiei publice locale, republicata, actualizata;




HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului
Rm.Sarat, conform anexei nr.1 care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Se mandateaza Primarul Municipiului Rm.Sarat sa delege
responsabilitati si sa monitorizeze implementarea Planului de mobilitate urbana
durabila al Municipiului Rm.Sarat de catre directiile, serviciile, compartimentele
de specialitate din cadrul aparatului de specialitate al primarului Municipiului
Rm.Sarat, prin dispozitii/note interne/planuri de implementare/referate si alte
documente specifice in conformitate cu modul de organizare si functionare al
aparatului de specialitate al primarului Municipiului Rm.Sarat.

Art.3. Monitorizarea si actualizarea Planului de mobilitate urbana durabila
al Municipiului Rm.Sarat se asigura de catre o comisie de specialitate desemnata
in acest sens prin dispozitia primarului Municipiului Rm.Sarat.

Art.4. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul municipiului Rm.Sarat prin viceprimar, administrator public, si
structurile de specialitate din subordine.

Art.5. Prezenta hotarare se aduce la cunostinta publica, respectiv se
comunica Primarului municipiului Rm. Sarat, celor nominalizati cu ducerea la
indeplinire si se comunica Institutiei Prefectului Judetului Buzau in vederea
exercitarii controlului cu privire la legalitate.

Aceastd hotirare a fost adoptata de catre Consiliul Local al
Municipiului Rm. Sarat in sedinta ordinara din data de 27.04.2017, cu
respectarea prevederilor art.45 alin.2 lit.e din Legea nr.215/2001, a
administratiei publice locale, republicata si actualizata, cu un numar de 17
voturi pentru, -____ abtineri si - voturi impotriva din numarul
total de 19 consilieri locali in functie si 17 consilieri locali prezenti.

Nr. 125
Rm.Sarat 27.04.2017
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Nr.3353 /09.02.2017

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotarare privind aprobarea Planului de
mobilitate urbana durabila al Municipiului Rm.Sarat

Avand in vedere:
- brevederile art.25, alin.] din Legea nr.350 /2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizata, potrivit caruia:

asigura respectareq prevederilor cuprinse in documentatiile de
amenajare a teritoriului st de urbanism aprobate, pentru realizareq
brogramului de dezvoltare urbanisticd q localitatilor componente ale
comunei sau orasului” coroborat cu prevederile art.4671, lit.e din
acelasi act normativ potrivit caruia planul de mobilitate urbana este
parte componenta a planului urbanistic general;

-prevederile Ordinului nr.233/2016 pentru elaborarea

Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind

Luand in considerare:
- Strategia Europa 2020 - strategia Uniunij Europene pentru

.

urmatorii 10 ani cu privire la ocuparea fortei de munca, cercetare si

plan de mobilitate urbana durabila;
si luand in considerare prevederile art.36, alin.2, lit.b, alin.(4),
lite din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale,
republicata, actualizata,
propun initierea unui proiect d
Planului de mobilitate urbana durabila al Municipiului Rm.Sarat.
Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Rm.Sarat
€ste prezentat in anexa nr.l. :
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Compartimentul investitii si achizitii publice
Nr.3251 / 09.02.2017

RAPORT DE SPECIALITATE ,
privind aprobarea Planului de mobilitate urbana durabila
al Municipiului Ramnicu Sarat

Avand in vedere:

- prevederile art. 25 alin. (1) din Legea nr.350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismului, actualizata, potrivit caruia :

(1) Consiliul Local coordoneaza st raspunde de intreaga activitate de
urbanism desfasuratd pe teritoriul unitatii administrativ teritoriale si asigurd
respectarea prevederilor cuprinse in documentatiile de amenajare a teritoriului Si
de urbanism aprobate, pentru realizarea programului de dezvoltare urbanistica a
localitdatilor componente a comunei sau orasulu?’ coroborat cu prevederile art.
4671, lit.e ) din acelasi act normativ potrivit caruia planul de mobilitate urbana
este parte componentd a Planului urbanistic general.

- prevederile Ordinului 233/2016 pentru elaborarea Normelor metodologice
de aplicare a legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismuluj si
de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism.

Luind in considerare:

-prevederile art.36. alin.(2) lit.b, alin (4) lit.e din Legea 215/2001, privind
administratia publica locala, republicata, actualizata,

propun spre analiza si aprobare Consiliului Local al municipiului Ramnicu
Sarat :

1. Planul de mobilitate urbani durabili al Municipiului Raimnicu

Sarat atasat in anexa la prezentul.

Intoemit,
Consilier Superior,
Ene Tatiax;i'}é

B
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Nr.-ul: 3244/09.02.2017

ANUNT DE INFORMARE SI CONSULTARE PUBLICA
A PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL
MUNICIPIULUI RAMNICU SARAT

decizionali in administratia publici, Primaria municipiului Rdmnicu Sadrat, cu
sediul In strada Nicolae Balcescu nr.-ul 1, judetul Buziu, supune spre informare
si_ consultare publici PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL
MUNICIPIULUI RAMNICU SARAT, ca parte a Planului Urbanistic General, in
conformitate cu prevederile art, 58, art. 59 si art. 60 din Legea nr.-ul 350/2001 -
privind amenajarea teritoriului $i urbanismului,

Documentatia Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului
Ramnicu Sarat va fi afisatd la sediul Primdriei municipiului Ramnicu Sirat
precum si pe pagina web WWw.primariermsarat.ro.

In considerarea art. 7 alin, (1) teza final4, din Legea nr. 52/2003, persoanele
interesate pot solicita in scris printr-o cerere adresati in acest sens,
Compartimentului Relatii cu Publicul $1 Registraturd din cadrul Primariei
municipiului Ramnicu Sarat, transmiterea documentatiei care face obiectul
prezentului anunt.

Raportat la stipulatiile art. 7 alin. (2) si alin. (4) eventualele propuneri,
sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind Planul de Mobilitate Urbana

bd
Durabild al Municipiului Ramnicu Sarat, se vor exprima in scris, cu indicarea

numelui, prenumelui, domiciliului $i al numarului de telefon al semnatarului, si
se vor depune la sediul Primariei municipiului Ramnicu Sédrat, Compartimentul de
Relatii cu Publicul si Registratura, in timpul programului de lucru, say prin e-
mail, la adresa primarie rmsarat@primariermsarat.ro, pana la data de 22

februarie 2017, orele 16:30.
Va multumim pentru interes $i asteptim eventualele propuneri,

sugestii, opinii cu valoare de recomsandare privind Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului RAmnicu Sarat pana la data stipulata.
Afigat astazi, 09.02.2017. e
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Nr: 4484/22.02.2017

MINUTA &
A CONSULTARII PUBLICE PRIVIND PLANUL DE MOBILITATE URBA,
AL MUNICIPIULUI RAMNICU SARAT

Avdnd in vedere:
£Lvand in vedere:

v" Planul de Mobilitate Durabila a Municipiului Ramnicu Sarat, ca parte a Planului
Urbanistic General,;

v Anuntul de de informare si consultare publica nr.-ul 3244/09.02.2017 a Planului
de Mobilitate Durabila a Municipiului Ramnicu Sarat;

v" Termenul limits pana la care persoanele interesate puteau formula sugestii,
$i recomandari cy privire la Planul de Mobilitate Durabils a Municipiului Ramnicu
Sarat, ca parte a Planuluj Urbanistic General;

v" Prevederile art. 7 alin. 10 lit. d) din Legea nr.-ul 52/2003 - privind transparenta
decizionali in administratia publici cu modificarile si completarile ulterioare

Statuam cu prilejul organizirii, in data de astazi, 22.02.2017, a sedintei de
dezbatere publici a proiectului de act normativ sus-mentionat, ci nicio persoana
interesatd nu s-a prezentat in vederea formularii de recomandari, propuneri sag sugestii
referitoare la cele Supuse consultérii publice, respectiv Planul de Mobilitqte Durabila a
Municipiului Ramnicy Sdrat, ca parte a Planului Urbanistic General.

Prevederile prezentei minute vor fi aduse la cunostinta publica, in considerarea
dispozitiilor art. 7, alin (10) lit. d din Legea nr.-ul 52/2003 privind tran sparenta
decizionali in administratia publici cu modificarile si completdrile ulterioare,

Intocmit,
Persoana responsabilé de relatia cu societatea civila
Compartiment Contencios dministrativ si Juridic
Consilier Juridic ~ anu Sabina-Elena

kedactat in 2 ex originale/PSE

\ — e
1
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Nr.-ul 4692/23.02.2017

PROCES-VERBAL
Incheiat i afisat astizi, in data de 23 februarie 2017, ora

Avand in vedere:

v

v

v

Planul de Mobilitate Durabili a Municipiului Ramnicu Sarat, ca parte a Planului

Urbanistic General;

Anuntul de de informare si consultare publica nr.-ul 3244/09.02.2017 a Planului
de Mobilitate Durabils a Municipiului Ramnicu Sarat;

Termenul limitd pana la care persoanele interesate puteau formula sugestii, opinii
$i recomandari cu privire la Planul de Mobilitate Durabild a Municipiului Ramnicu
Sarat, ca parte a Planului Urbanistic General, respectiv data de 22.02.2017;
Minuta consultdrii publice a Planului de Mobilitate Urband a Municipiului
Ramnicu Sarat nr.-ul 4484 /22.02.2017;

Prevederile art. 7 alin. 10 lit. d) din Legea nr.-ul 52/2003 - privind transparenta
decizionala in administratia publica cu modificrile si completarile ultericare

s-a procedat prin afigarea la sediul Primariei municipiului Ramnicu Sirat si pe

site-ul oficial al Primériei municipiului Ramnicu Sirat WWw.primariermsarat.ro. la

informarea si respectiv la asigurarea accesului public in vederea consultdrii, 1 Minutei

informérii §i consultirii publice a Planului de Mobilitate Urbani a Mui cipiului
Riamnicu Sirat, nr.-ul 4484/22.02.2017.

Intocmit, _
Persoana responsabila de relatia cu societatea civila
Compartiment Contencios Administrativ sl Juridic
Consilier uridic - Pruteanf Sabina-Elena

Redactat in 2 ex originale/ PSE

o N—
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Comisia juridica, de disciplina si validare

Raport de avizare

Comisia Juridica, de disci
de lucru in data de 26.04.2

Comisia juridica, de disciplina si validare,
Presedinte,
Domnul consilier Floria
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JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL

Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca,

sanatate
si protectia persoanelor aflate in nevoie

Raport de avizare

Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca, sanatate si
protectia persoanelor aflate in nevoie, intrunita in sedinta de lucru
in data de 26.04.2017 a avizat Proiectul de hotarare privind

aprobarea Planului de mobilitate urbana durabila al Municipiului
Rm.Sarat, cu unanimitate de voturi.

Comisia pentru cultura, culte, invatamant, munca,
si protectia persoanelor aflate in nevoie,
Presedinte,
Doamna consilier SavzM

sanatate
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Comisia pentru amenajarea teritoriului,
urbanism, protectie mediu si turism

Raport de avizare

Comisia pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectia
mediului si turism, intrunita in sedinta de lucru in data de

Comisia pentru amenajarea teritoriului, urbanism,
Protectia mediului si turism
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MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabila

1.1. ScopuL S RoLUL DOCUMENTATIE! |

i—— — = == — -—

In ultima perioada tot mai multe foruri de specialitate solicita aplicarea unor masuri de utilizare eficients a
energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor climatice, solicitare intemeiata pe
fapte obiective, daca se tine cont de faptul c& aproximativ 72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul
urban, unde se consuma 75% din energia totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o
lungime mai mica de 5 km. Asadar, cu o densitate mare a populatiei si 0 pondere mare a célatoriilor pe
distante scurte, orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea cétre deplasarile pietonale, cu
bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin introducerea rapida pe piaté a vehiculelor propulsate
cu combustibili alternativi).

Numérul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeana rdméane foarte ridicat, situandu-se la
aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre accidentele rutiere mortale din
Europa se concentreaza in zonele urbane, unde participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt
expusi in mod special. In majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati
participanti vulnerabili la trafic —pietoni i bicicligti. in ultimut deceniu, numérul pietonilor decedati in urma
accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul conducatorilor auto, progresele in
reducerea numarului de accidente rutiere in zonele urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin
numérul de victime raportat la un milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor
membre ale Uniunii Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in condiiile
in care valoarea medie Ia nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1 milion de locuitori.
Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori siguranta rutiera urbana si pentru a evita
decesele si accidentele grave, in special in randul participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitétii urbane pentru a se
asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolté pe o traiectorie mai sustenabila si ca obiectivele pentru
un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In
acest sens, Comisia Europeand sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona
problemele de mobilitate urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbani durabil3

Un Plan de Mobilitate Urbani Durabili (PMUD), asa cum este definit in documentul recunoscut de Comisia
Europeana "Orientéri. Dezvoltarea §i implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabils ", este un plan
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetatenilor si companiilor in orage §i in
imprejurimile acestora, in vederea cresterii calitdtii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de
planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritat, tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare
de evolufie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabil3 al Municipiului Ramnicu Sarat stabileste modul in care se vor pune in
aplicare conceptele moderne de planificare $i management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost
definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la specificul Municipiului
Ramnicu Sarat, urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbuntatirea indicatorilor de mobilitate pe
termen scurt (2017) si mediu (2023) si lung (2030).

Totodatd, planul stabilegte mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea
acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare permanenta
la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjuritor, dezvoltare economica, politici
sociale, sdnatate, sigurani3 etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezint3 o viziune sustenabild de dezvoltare pentru zona urband a Municipiului Ramnicu
Sarat si tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “intemalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul oragului in cadrul PMUD este centrats pe
cetateni. Cetatenii oragului Ramnicu Sarat, in calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clientj,
sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urban3 durabila
insemnand “Planificare pentru Oamenii din Municipiul Rémnicu Sarat”,

Existenfa documentului strategic "Plan de mobilitate urbana durabild" reprezint criteriul fundamental
pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunatatirea mobiiitatii la nivel urban prin intermediul
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 3.2. "Promovarea strategiilor de reducere a
emisillor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv
promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbani §i a unor mdsuri relevante pentru atenuarea
adaptarilor”. in cadrul PMUD al Municipiului Ramnicu Sarat se identifics si se precizeazi clar care sunt
masurile si proiectele finantabile prin POR 2014-2020.

Un alt scop esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului gi
urbanismul, republicaté cu completarile si modificérile ulterioare in anul 2013. Potrivit acestui document
legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie s& includa printre altele $i un Plan de Mobilitate
Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul 23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepand cu
13.07.2013). Acesta reprezinta o documentatie complementari strategiei de dezvoltare teritoriala si
planului urbanistic general.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-teritoriale Ramnicu Sarat, al
doilea orag ca marime din judetul Buziu, situat in Regiunea de Dezvoltare Sud-Est a Romaniei. Stabilirea
arealului acoperit de planul de mobilitate urbana durabils s-a realizat prin corelarea cu prevederile "Planului
Urbanistic General - Reactualizat", aflat in curs de elaborare (figura 1.1).
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Figura1.1.
Arealul PMUD al Municipiului Rdmnicu Sarat (stanga:
teritoriul administrativ, dreapta: teritoriul intravilan).
(Sursa: PUG Ramnicu Sérat, 2014).
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MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbani durabil3

PMUD al Municipiului R&mnicu S#rat este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza starii
initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a mésurilor, comunicarea

activa, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabil al Municipiului Ramnicu Sérat consta in a imbunatati

accesibilitatea in zonele urbane si in asigurarea mobilitatii durabile si a unui transport de inalta calitate in

interiorul zonelor urbane si pe arterele de penefraie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul

caracteristicilor descrise mai sus si reprezentate in figura 1.2.

Figura 1.2, Caracteristicile generale ale PMUD al Municipiului RAmnicu Sarat.

PMUD al Municipiului Ramnicu Sérat urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

* Accesibilitate ridicata - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul Ia toate formele si

sistemele de transport urbane disponibile pentru toate categoriile de utilizatori;

* Dezvoltare economici - sistemul de transport si mobilitate va sprijini in continuare desfasurarea
activitatilor economice n Municipiul Ramnicu Srat, generand noi locuri de muncd, bunastare

pentru toti cetatenii, in conditii de dezvoltare durabila:

* Siguranta cetatenilor - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la trafic vulnerabili

(pietoni, biciclisti);

* Protejarea mediului - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea impactului negativ
asupra mediului (emisii de substante poluante, de gaze cu efect de sera, poluare sonora),
contribuind astfel o dezvoltare urbana durabila si la cresterea calitatii vietii In Municipiul Ramnicu

Sérat.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

"



MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabil3

Pornind de la caracteristicile generale al planurilor de mobilitate si tinand cont de obiectivele urmarite
pentru Municipiul Ramnicu Sarat, se poate evidentia faptul ca masurile recomandate prin PMUD urméresc
dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

o Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste mobilitatea;

e Echilibreazé si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport provenite de la
cetateni, intreprinderi si industrie;

o Traseazd o dezvolfare echilibraté si o mai bund integrare a diferitelor moduri de transport;

o Intruneste cerintele de durabilitate, punand in balantd nevoia de viabilitate economica, echitate
sociald, sénatate si calitate a mediului inconjurator;

» Optimizeazé eficienta si eficacitatea costurilor;

o Ultilizeaz& mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport existente;

o [mbunatateste atractivitatea mediului urban, calitatea viefii si sanétatea publics;

o Imbunétafeste siguranta si securitatea traficului;

e Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de sera si consumul de
energie;

e Contribuie la o performanta generald mai buna a refelei transeuropene de transport si a sistemului
european de fransport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a mérfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne confruntam.
Municipiul Ramnicu Sarat a cunoscut in ultimele decenii schimbari sociale, culturale si economice care au
influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de
consum, aparitia locurilor de munca, cresterea indicelui de motorizare genereaza provocari continue pentru
a satisface noile nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si ii sunt asociate
externalitati precum: poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul de energie, impactul negativ asupra
sanatatii, deteriorarea spatjilor comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere social3, etc.

Acest plan strategic este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a Municipiului Ramnicu Sarat,
care sa ii asigure calitatea de orag durabil din punct de vedere al mobilitatii. Acesta reprezinta un plan de
lucru care urmaregte schimbari ale comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte autovehiculelor.
Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Ramnicu Sarat reprezinta instrumentul de planificare si
management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a structura politicile de mobilitate in ceea ce
priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a calitdtii mediului, a competitivitatii si sigurantei.
Acesta incorporeazé tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului
urban.
Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului R&mnicu S&rat cuprinde actiuni grupate in planuri
sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

e Interventii majore asupra refelei stradale;

e Transport public;

o Transport de marfa;

o Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;

o Managementul traficului;
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MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbani durabil

*  Zone cu nivel ridicat de complexitate;
e Structura intermodalé si operatiuni urbanistice necesare;
*  Aspecte institutionale.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu, denumit "A face
ceva". Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a IV-a Refeaua de localitafi, Municipiul Ramnicu Sarat nu este municipiu de rang | si nu se
impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor / proiectelor propuse in cadrul scenariului
definit pentru perioada 2016-2017 sunt de 482.400 EUR, pentru perioada 2018-2023 sunt de 13.429.900,
iar pentru perioada 2024-2030 sunt de 13.830.800 EUR.

in urma implementarii Planului de Mobilitate Urban& Durabil, locuitorii Municipiul Ramnicu Sarat se vor
bucura de o viatad mai sanitoass $i de un mediu urban mai atractiv, in care spatiul public va fi utilizat intr-un
mod mai eficient.

1.2. INCADRAREA iN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE PLANIFICARE SPATIALA

In legislatia nafionald, conform Legii 350/2001 privind amengjarea feritoriului i urbanismul, actualizats in
iulie 2013, Planul de Mobilitate Urban3 (PMU) reprezinta instrumentul de planificare strategic teritoriala
prin care sunt corelate dezvoltarea teritorials a localitafilor din zona periurban / metropolitana cu nevoile
de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la;

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolufiei istorice, precum si a previziunilor
economice §i demografice, precizand nevoile identificate in materie de dezvoltare economics,
sociald gi culturala, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spafii si echipamente
publice si servicii:

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare §i programul de investifii publice;
e) planul de mobilitate urbana.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
actualizata in iulie 2013:

* Planul de mobilitate urbana are ca fint3 principala imbunétatirea accesibilitafji localittilor si a relatiei
intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabils a mifloacelor de transport (aerian, acvatic,
feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic §i de mediu, precum si buna
integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport;

e Planul de mobilitate urban se adreseazi tuturor formelor de transport, incluzand transportul public si
privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in migcare sau in stationare;
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MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabila

e P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi realizat si pentru

teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona periurband sau metropolitana, care este deja
instituita sau care poate fi delimitata printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate in domeniul amenajéarii teritoriului i
urbanismului i de catre structura de specialitate in domeniul transportului, P.M.U. se analizeaza in
cadrul unei sedinte comune la care participa Comisia tehnicid de amenajarea teritoriului si urbanism,
Comisia de circulatii/Comisia de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la
nivelul primariilor sau consiliilor judetene, si se aproba de catre consiliile locale. n situatia in care
P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor administrativ-teritoriale,
documentatia se avizeaza de catre acestea si se aprobad de catre structura asociativd, daca are
stabilita aceasta competenta in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot fi elaborate
concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la nivelul teritoriului studiat, in acest
sens, autoritatile publice locale pot organiza grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitétii pentru persoane si marfa se face prin
preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele existente, inclusiv de la ultimul recensdmant
al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate
teritoriala de referintd, necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei
si locurilor de munca, precum si prin:
- efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din total populatie);
realizarea recensamintelor de circulatie in intersecfiile principale si la intrérile in localitate;

realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasérilor in trafic la intrérile in localitate $i
in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala de referinfa.

P.M.U. se elaboreaza printr-0 abordare transparenta si participativa, in toate etapele de elaborare a
fiind consultati toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai societatii civile, operatori de transport
public si agenti economici din teritoriul studiat care au potential major de atragere si generare a
traficului;

P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatji in raport cu nevoile i prioritatile de dezvoltare
spatiald de la nivelul unitatji administrativ-teritoriale i urmareste urmatoarele 5 obiective:

- Imbunétéfirea eficientei serviciilor §i infrastructurii de transport;
- reducerea necesitafilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului i
reducerea consumului de energie pentru activitétile de transport;
- asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
metropolitane/ periurbane;
- asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;
- asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu dizabilitati.
P.M.U. utilizeazd masuri organizationale, operaionale si de infrastructurd pentru atingerea celor 5
obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

- corelarea modurilor de transport cu densitatea urbana;
- crearea unor artere ocolitoare localitétilor si inchiderea inelelor rutiere principale;

- promovarea §i crearea refelelor de infrastructuri i servicii pentru biciclisti si pentru trafic
nemotorizat;
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MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urban3 durabili

reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerinfele transportului
public, ale deplasérilor nemotorizate si cu exigente de calitate a spatiului urban;

organizarea stationarii si a infrastructurilor de staionare;
organizarea intermodalitétii si a polilor de schimb intermodal;

- stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitsri ale vitezei, limitari gi/sau taxari ale accesului
restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate acordats deplasarilor nemotorizate
efc.);
restructurarea mobilitatii in zonele centrale istorice §i In zona gérilor, autogérilor si aerogérilor:
dezvoltarea refelelor de transport public;
valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare dezafectate,
zone logistice etc.) $i integrarea acestora in refeaua majoré de transport public de la nivelul
localitétilor si al zonelor periurbane ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport
metropolitan;

dezvoltarea de politici si infrastructur pentru a sustine siguranta pietonilor;

imbunététirea condifiilor pentru transport si pentru fivrarea marfurilor, organizarea transportului
de mérfuri si a logisticii urbane;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de parcare si
pentru transportul public.

Documentul de planificare spatiala de bazi de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este Planul
Urbanistic General al Municipiului Ramnicu Sérat, care se afls in faza de realizare. Planul Urbanistic
General, varianta de lucru elaborat in aprilie 2012, identifica in domeniul circulatiei si transporturilor
urmatoarele disfunctii majore:
* existenfa unor fluxuri insemnate de tranzit pe strizile Suprapuse peste DN2 (E85) care
traverseaza oragul de la sud la nord pe toat3 latura estic;
* existenta unei trame stradale veche si nemodernizats;:
o lipsa locurilor de parcare;
» lipsa terminalelor pentru autobuzele companiei de transport in comun i a refugiilor pentru
statiile autobuz;
» starea necorespunzétoare a infrastructurii feroviare (invechita, necesitand lucrdri de
modernizare $i reabilitare pentru a corespunde standardelor europene).

De la data amintitd mai sus si pana in prezent s-au realizat o serie de lucrari importante prin care s-au
diminuat o parte din disfunctiile identificate la momentul acela, mai ales in modemizarea strazilor si crearea
de noi locuri de parcare.

Planul Urbanistic General contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de transport a
municipiului, mai ales in cea specificd modurilor rutier si feroviar. Propunerile Planului de Mobilitate al
Municipiului R&mnicu Sarat se incadreazs in prevederile Planului Urbanistic General si sprijina atingerea
unor prioritati asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere urméatoarele masuri
propuse in PUG al Municipiului Ramnicu Sarat:

* Reabilitarea si modemizarea refelei de strizi a municipalitatii;

* Realizarea variantei de ocolire (soselei de centurd) a municipalitétii pentru a prelua traficul greu

care se desfasoara pe DN2 Buzéu - Focgani;
* Crearea de noi parcari i alte facilitdti pentru vehicule;
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o Imbunatatirea infrastructurii companiei de transport public (inclusiv dotarea cu un garaj echipat cu
un punct de reparatii §i cu infrastructura speciald);
o Reabilitarea infrastructurii feroviare.

Planul de mobilitate a luat in considerare propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea
disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibil in perioadele de implementare a PMUD, adica
pana la orizonturilor anilor 2023 si 2030.

In Tabelul 1.1 se prezintd modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG ale Municipiului
Réamnicu Sarat in domeniul transporturilor si mobilitai.

Tabelul 1.1. Corelarea propunerilor PUG Ramnicu Sarat cu proiectele PMUD Ramnicu Sarat.

Propunere in PUG Proiect similar propus in PMUD sau care sustine propunerea PUG

1.1. Reabilitare / modemizare strazi pe care circula transport public

1.2. Reabilitare / modernizare strazi fara transport public

1.4. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al

Reabilitarea si modernizarea retelei de transportului

strazi a municipalitatii

4.1. Realizarea unor trasee pietonale

4.2. Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.4, Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

1.3. Varianta de ocolire - latura de Vest

Realizarea variantei de ocolire (soselei T3 Foa — . — - .
de centurs) a municipalitatii pentru a 4. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al

prelua traficul greu care se desfasoara transportului

pe DN2 Buziu - Focgani 3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maximéa autorizatd mai mare de 7,5 tone

5.2. Amenajare parcare colectiva

Crearea de noi parcari si alte facilitaj

pentru vehicule 5.3. Elaborare politica de parcare

5.4. Implementare politica de parcare

2.1. Reorganizarea refelei de transport public

2.2. Amenajarea de statii de transport public - modemizarea statiilor
existente / crearea de noi statii

imbunétagirea infrastructurii companiei [7.372.2. Achizitia de autobuze ecologice de capacitate medie/mica

detransport public (Inclusiv/dotarea cu 2.5./2.6. Achizitia de autobuze electrice de capacitate medie/mica

un garaj echipat cu un punct de
reparatii §i cu infrastructura speciala) | 2-7- Achizitie sistem e-ticketing $i monitorizare video

2.8. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului
CE 1370

Reabilitarea infrastructurii feroviare. Considerat in scenariul "A face minim"
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1.3. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE SECTORIALE

1.3.1. CADRUL EUROPEAN

Cunoscandu-se faptul c& transportul urban este un important consumator de energie si emitétor de gaze
poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un rol esential in atingerea
obiectivelor privind imbunétitirea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serj
asumate de Comisia Europeana prin documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare
strategica presupune integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si mobilitatii, precum
si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel
european sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul 1.2,

Tabelul 1.2. Documente care fac referire la planificarea mobilitétii urbane — Comisia Europeans.

An Document

2007 Cartea Verde Europeand a Transportului Urban — “Spre o Noua Cultur a Mobilititii Urbane”

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

2010 Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere inteligentd, ecologica si favorabil3
incluziuni“

2011 Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un Sistem de
Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

2013 Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic $i Social European si
Comitetul Regiunilor - “impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaz3 eficient
resursele”

2014 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabil3

1.3.1.1. Cartea Verde Europeans a Transportului Urban - “Spre o Noui Cultur3 a Mobilitétii Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie s3 permita dezvoltarea economica a oraselor,
Tmbunatatirea calitéfii vietii locuitorilor si protectia mediului din orage. in acest sens, orasele europene se
confrunta cu cinci provocér, la care trebuie sa se raspunda in cadrul unei abordari integrate:

- Orage cu trafic fluid;
- Orage mai putin poluate;
- Transport urban mai inteligent;
- Transport urban accesibil:
Transport urban in-condilii de sigurants si securitate.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 17




MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabila

In contextul dezvoltarii durabile, zonele urbane se confrunté cu o provocare imensa: aceea de a reconcilia
dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu ameliorarea calitafii vietii si cu
protectia mediului, pe de altad parte. Astfel, crearea unei “noi culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza
prin imbunatatirea cunostintelor referitoare la mobilitatea durabild si iTmbunatatirea procesului de colectare
a datelor cu privire la mobilitate.

1.3.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine in completarea Cariii Verzi i a Comunicatului Comisiei Europene intitulat “Un viitor
sustenabil pentru transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si ugor de utilizat®, prin care se
solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local, regional si national.

Recomandarile prevéazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinté rezultatul feedback-
ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice ale celor doua documente care il preced
si oferd un pachet cuprinzétor de sprijin pentru a ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru
atingerea obiectivelor de durabilitate mobilitatii urbane.

Tn cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui transport durabil din
punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de CO2 si zgomot) si al competitivitatii
economice (prin reducerea nivelului congestiei), documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati
sanatatea cetatenilor, nevoile persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum
si coeziunea sociald, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urméatoarele obiective
principale:

- promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de transport;

- optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele retele de

transport;
- diseminarea experientelor si cunostintelor.

Tn scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni structurate in 6 teme
principale, dupa cum urmeaza:

e Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

- Actiunea 1 - Accelerarea implementérii planurilor de mobilitate urbané sustenabild
- Actiunea 2 - Mobilitatea urbana sustenabild si politica regionala
- Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sanatos

e Tema 2 - Centrarea pe cetateni

- Actiunea 4 - O platforméa privind drepturile calétorilor din reteaua de transport public urban
- Acfiunea 5 - Imbunététirea accesibilitétii pentru persoanele cu mobilitate redus
- Actiunea 6 - Imbunététirea informatiilor privind célatoriile
- Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi
- Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza mobilitatea sustenabila
- Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii conducétorilor
auto
e Tema 3 - Transport urban mai ecologic

- Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau cu
emisii zero
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- Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic
- Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspeclelor urbane ale internalizérii costurilor externe
- Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane
¢ Tema 4 — Consolidarea finantarii

- Acliunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente
- Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
* Tema 5 -Schimbul de experients si de cunostinte

- Actiunea 16— Actualizarea datelor si a statisticilor

- Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilititii urbane

- Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
» Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane

- Actiunea 19 - Transportul urban de marfs
- Actiunea 20 - Sistemele intsligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urbang

1.3.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeani pentru o crestere inteligenta, ecologici si
favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaz3 importanta unui sistem de transport european durabil care s3 contribuie
la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazd necesitatea explicitérii dimensiunii urbane a
transporturilor. Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la
Indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbarile climatice si utilizarea
durabila a energiei interactioneaza cu domeniul transporturilor. Tn tabelul 1.3 sunt prezentate valorile tinta
prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal Tn anul 2020, fa nivelul Uniunii Europene
si la nivelul Roméniei.

Tabelul 1.3, Obiectivul privind Schimbarile climatice si utilizarea durabila a energiei — Europa 2020.

Obiectivele statelor | Reducerea emisiilor de CO; Surse regenerabile | Eficienta energetica -
membre/ UE de energie reducerea consumului de
energie [Mtone]
Uniunea Europeand | Reducere cu 20% comparativ cu | 20% Crestere cu 20%
valorile inregistrate in anul 1990
Romania Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

1.3.1.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transperturilor - Citre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor ~ Cétre un Sistem de
Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezintd succesorul documentelor
Cartea Albd - “Politica europeans in domeniul transporturilor pentru anul 2010: momentul deciziilor”,
respectiv. Comunicarea Comisiei Europene intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cétre un

sistem integrat, bazat pe tehnologie §i usor de utilizat’. Cartea Alb3 completeazd, de asemenea,
documentul intitulat "Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050".
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Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisilor de CO2 generate de sectorul
transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990), in conditiile
asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul
puncteaza diverse obiective referitoare la refelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru
care se propune modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

« Injumatatirea utilizanii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in transportul urban péné in
2030; disparitia lor progresivé din orase pana in 2050;

o Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO2 in marile aglomeréri urbane péné in
2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport multimodal la nivel
european dotat cu facilitéti de informare, gestionare si plata precum si reducerea accidentelor rutiere gi
implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana in anul 2020, respective "zero decese” in
transportul rutier pana in 2050.

Cartea Albé identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe care sa conduca
la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de serd, strategii rezultate in
urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport
public mai eficiente, infrastructurd pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitati de
incarcare / alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate sa dezvolte
planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste planuri trebuie s fie pe
deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel european a unor
proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de Audituri privind mobilitatea urbana si
de Planuri privind mobilitatea urbana si instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane
(European Urban Mobility Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa
examinarea, in cazul oraselor cu o anumité dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme
cu standardele nationale si bazate pe orientérile UE:

«Conditionarea acordarii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de prezentarea de
cétre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod independent, care s& confirme
performanta acestora in materie de mobilitate urbana si de sustenabilitate».

1.3.1.5. Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social
European si_Comitetul Regiunilor - “Impreuni pentru o mobilitate urbani competitivd care
utilizeazé eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de a incuraja
statele membre s& ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabild i factori interesatj la nivelul
Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de
mobilitate urbana durabil3, recomandand adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale
zonelor urbane.
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«Este necesaré o schimbare radicali:

» Prezenta comunicare urméareste s& solidifice sprijinul care se acorda oraselor europene in
Incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urbana. Este necesard o schimbare
radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilititii urbane pentru a se asigura cé
zonele urbane ale Europei se dezvolt3 pe o traiectorie mai sustenabils si ca obiectivele pentru
un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt
indeplinite;

» Este de asemenea esential sa se depaseasca abordarile fragmentate si sé se dezvolte piata
unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urbans prin abordarea unor chestiuni cum ar fi
standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

e Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind mobilitatea
urband durabild in domeniile in care existd o valoare adaugatd pentru UE. Comisia
Incurajeazd totodati statele membre si adopte masuri mai ferme si mai bine
coordonatex.

1.3.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbani Durabil

In cadrul proiectului ELTISplus - EACV/IEE/2009/05/S12.558822, finantat de Comisia Europeans, a fost
elaborat ghidul “Orientari. Dezvoltarea si implementarea unui plan sustenabil de mobilitate urbana”,

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum si altor actori
implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana durabil3. Acesta face referire la 0
baza de date solidd cu exemple de bune practici, ilustrand modul cum au fost abordate in practica
activitfile de dezvoltare si implementare ale planului.

«Spre deosebire de abordirile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetétenilor si a tuturor parilor interesate, pe coordonarea politicilor intre secfoare,
intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritaile invecinates.

Analizénd documentele strategice prezentate, rezulta ¢3 in ultimii ani Comisia Europeana a promovat in
mod activ conceptul de planificare a mobilitétii urbane durabile. Initiative finantate de Uniunea European
au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordrile actuale, de a discuta aspecte
problematice si de a identifica practicile optime de planificare. Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost
elaborate orientarile pentru dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana durabild, care
oferd, de exemplu, autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care s3 implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeazi pe o analiza detaliaté a situatiei actuale, precum si pe
0 perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane. Exists un consens larg in legaturd cu
faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile contribuie Ia cresterea calitatii vietii si este o modalitate de
abordare a problemelor de transport in orase. In acord cu aceasts abordare, un rol major in sistemele de
transport urban viitoare trebuie s 1l aiba modurile de transport durabile - transportul public, pietonal, cu
bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si transportul intermodal, motiv
pentru care orasele ar trebui s aplice diferite masuri pentru a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urban3 Durabil3 au castigat importantd deosebita pe scena europeana,
diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de gradul de implementare.
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1.3.1. CADRUL NATIONAL

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa se investeasca cu
prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate de Uniunea Europeand
(reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate strategii la nivel natjonal si regional.
Documentele din aceasta categorie care vizeaza domeniile conexe mobilitatji si transporturilor, de care s-a
finut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Ramnicu Sarat sunt
specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale — Romania.

Anul | Documentul Autoritatea publica emitenta
2013 | Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 — 2020 | Ministerul Mediului i
Schimbarilor Climatice
2013 | Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 Ministerul Dezvoltérii Regionale
si Administratiei Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Roménia, 2014 - 2020 Comisia Europeana
2014 | Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, Romania policentrica 2035, | Ministerul Dezvoltarii Regionale
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru si Administratiei Publice
oameni
2014 | Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2014-2020 Agentia pentru Dezvoltare
Regionala Sud-Est
2014 | Strategia de dezvoltare durabild a Judefului Buzau i Consiliul Judetean Buzau
planul de actiuni 2014 — 2020
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Ministerul Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Romaniei Ministerul Transporturilor

1.3.2.1, Strategia Nationald a Roméniei privind Schimbarile Climatice 2013 ~ 2020

in anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbérile climatice 2013 - 2020",
care prevede atat componente de adaptare, cat si de atenuare. Masurile de reducere sunt elaborate pentru
urmatoarele sectoare economice: energie, transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte
produse; agriculturd; folosinta terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul
deseurilor. Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate publica; infrastructura,
constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa; paduri; energetie; biodiversitate; asigurari;
activitati recreative; educatie. In cadrul acestei componente sunt identificate si masurile de adaptare care
sa orienteze elaborarea de politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

e integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbérilor climatice in momentul implementarii i
modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;
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* revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat s3 includ cerintele de modificare
a politicilor sectoriale;

 cregterea nivelului de constientizare publici si dezvoltarea comunicarii pentru implementarea
mésurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationalé privind
schimbérile climatice 2013-2020 este menita s& reprezinte o abordare generala i practicd a
adaptarii la efectele schimbérilor climatice in Romania, fumizand directia si orientérile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate periodic,
tinénd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice precum si de
necesitafile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptarni in toate sectoarele
relevante si va lésa fiecarui sector libertatea de a gési cele mai bune solufii pentru adaptarea
la nivel sectorialy.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd in
scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele schimbirilor climatice, finand cont
de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate la
nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor
actiuni de colaborare cu parteneri din stréinatate si institutii internationale de prestigiu.

1.3.2.2, Strategia National3 pentru Dezvoltare Regionala 2014 ~ 2020

In anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare Regionala", potrivit
careia Regiunile de Dezvoltare reprezintd cadrul pentru elaborarea, implementarea, monitorizarea si
evaluarea politicilor de dezvoltare regional3, inclusiv a strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor
de coeziune economica si sociald. La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmérit corelarea cu
obiectivele europene privind cresterea competitivitaii regiunilor si promovarea echitafii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economic si sociald. Astfel, obiectivul general este:
«Imbunétitirea continud a calitétii viefii, prin asigurarea bundstiri, protectiei mediului §i coeziunii
economice §i sociale pentru comunititi sustenabile capabile s3 gestioneze resursele in mod eficient gi s&
valorifice potentialul de inovare §i dezvoltare echilibrats economics §i sociala al regiunilor».

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care sprijing dezvoltarea si
integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin incurajarea tuturor initiativelor de
dezvoltare, menite sé sprijine relatiile dintre judetele invecinate:

e Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin investitii care s&
sprijine cresterea economica, protejarea mediului, imbuntitirea infrastructurii edilitare urbane si
coeziunea sociala;

* Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la reducerea cu
20% a emisiilor de CO; in conformitate cu Strategia Europa 2020;

* Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbunététirea mobilitatii regionale si asigurarea
servicillor esentiale pentru o dezvoltare economicg sustenabil3 si inclusiva;

* Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunititilor marginalizate, prin
Crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si conditiilor decente de trai:

* Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si cercetarii, precum si
stimularea competitivititii iNMM-urifor:
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e Stimularea dezvoltérii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local prin valorificarea
durabila a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de
turism,

o Protectia si imbunatatirea mediului prin cresterea calitétii serviciilor de apd, reabilitarea siturilor
industriale poluate si abandonate si luarea unor masuri de prevenire a riscurilor si crestere a capacitaii
de interventie in situatii de urgenta.

1.3.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de programare 2014
- 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de parteneriat in care sunt incluse
cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionaléd
(FEDR), (i) Fondul de coeziune (FC), (iii} Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol
pentru dezvoltare rurald (FEADR) si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

o Promovarea competitivitétii si a dezvoltérii locale in vederea consolidarii sustenabilitatii operatorilor
economici si a imbunatétirii atractivitétii regionale;

e Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncé si a numarului de
absolventi din invataméntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru provocérile sociale severe si

vvvvv

rurale;

o Dezvoltarea infrastructurii fizice, atat in sectorul TIC, cét si in sectorul transporturilor, in vederea sporirii
accesibilitatii regiunilor din Romania si a atractivitatii acestora pentru investitori;

o Incurajarea utilizérii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei energetice, a
unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptarii la schimbadrile climatice;

e Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei reforme
sistemice, orientata catre solutionarea erorilor structurale de guvernanta.

O cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocatd extinderii si modernizrii infrastructurii de transport a
Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua existenta pan in anul 2030.

1.3.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Roménia policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriala, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei a fost initiatd de Guvernul Romaniei in anul 2012. Reprezinta
documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a
Romaniei si directiile de implementare pentru o perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionala,
interregionalad si nationald, cu integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La
momentul aprobérii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp 2035. Obiectivul
principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijiinirea $i ghidarea procesului de dezvoltare tenritoriald la nivel
national, cu scopul valorificarii oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare al fiecarui teritoriu, tindnd cont de
prevederile principalelor documentele strategice europene si nationale».
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Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe doud niveluri:
tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de fundamentare, care conduc la un proces
de planificare strategica teritoriald cu caracter tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce
privesc formularea de obiective strategice.

in cadrul studiilor de fundamentare se regaseste "Studiul 13. Cai de comunicafii si transport”, al crui scop
este pe de o parte, si prezinte sintetic o analizé-diagnostic a dezvoltarii refelelor de transport, cu
evidentierea disfunctionalitatilor, $i pe de altd parte, finand cont de oportunitatile, potentialul de
dezvoltare teritoriald si de obiectivele de amenajare echilibraté a teritoriului national, racordate |2
obiectivele strategice ale spatiului comunitar, s3 identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru
dezvoltarea refelelor de fransport, pentru orizontul de planificare teritorials 2020-2035. Sunt sintetizate
cercetari si studii realizate de centre $i institute de cercetare si de departamente specializate din cadrul
institutiilor cu responsabilitati in amenajarea teritoriului si urbanism, precum si documente strategice ale

comunitatii europene din domeniul amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.3.2.5. Planul de Dezvoltare Regional3 Sud-Est 2014-2020

Acest document strategic propune ca obiectiv general de dezvoltare a Regiunii Sud-Est dezvoltarea
durabild si imbunatairea calitati vietii populatiei, astfel incat aceasta s3 deving o regiune competitiva pe
termen lung si atractivi pentru investiii, cu valorificarea patrimoniului de mediy si a resurselor umane
superior calificate. Accesibilitatea si mobilitatea prezinta o importanta deosebita pentru dezvoltarea eco-
durabild a regiunii si pentru bunastarea populatiei. Din acest motiv, planul de dezvoltare recomanda ca
investitiile publice s& continue s se concentreze asupra domeniului transportului si infrastructurii de mediu.

Printre obiectivele specifice ale Planului de Dezvoltare Regionala se regasesc si unele similare cu cele
specifice Planului de Mobilitate Urbana Durabil al Municipiului R&mnicu Sarat:

> imbunétstirea conditiilor de locuit, a spatiilor publice, a calitafii mediului in zonele urbane si
dezvoltarea unui transport public urban ecologic;

> imbunétatirea accesibilititii mobilitéfii $i conectivitatii regionale, prin dezvoltarea unui sistem de
transport rutier bazat pe principiile durabilitatii, inovéri si secunitalii, capabil sa asigure legéturi
rapide i eficiente cu piefele internationale;
Dintre prioritatile de dezvoltare regionald, cele care au legatura cu obiectivele Planului de Mobilitate Urbana
Durabilé al Municipiului Ramnicu Sarat sunt:
* Prioritatea 1. Dezvoltare urban durabils integrata
Activitatile specifice acestei prioritati, de care s-a tinut cont in cadrul planului de mobilitate, includ:
Constructia, reabilitarea, modemizarea, extinderea tramei stradale din mediul urban, pentru
Imbunétatirea calitatii aerului:
- Constructia, reabilitarea, modemizarea, extinderea aleilor/ trotuarelor din mediul urban (trasee
pietonale);
- Construirea, reabilitarea, modemnizarea parcarilor din mediul urban;
- Constructia, amenajarea pistelor pentru biciclete;

Dezvoltarea, modernizarea, extinderea de noi sisteme de transport in comun la nivel urban $i
periurban (conditionalitatea existentei planurilor de mobilitate urbana), inclusiv dotarea cu mijloace
de transport ecologic (inclusiv autobuze),
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o Prioritatea 2. Dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel regional
Activitatile specifice acestei prioritéti, de care s-a tinut cont in cadrul planului de mobilitate, includ:
Dezvoltarea soselelor de centurd/ drumuri de ocolire pentru eliminarea blocajelor rutiere;
Construirea/ modernizarea de statii pentru transport public pe traseul drumului judetean;
- Dezvoltarea altor noduri de transport multimodale;
Conectarea polilor urbani/ metropolitani pe cale rutiera la structurile multi-modale de transport;

Dezvoltarea/ imbunététirea transportului cu emisii scazute de dioxid de carbon si promovarea unei
mobilitati locale si regionale.

1.3.2.6. Strategia de dezvoltare durabila a Judetului Buziu si planul de actiuni 2014 = 2020

Planul de acfiuni al acestui documentului strategic de planificare a dezvoltarii Judefului Buzau, si in
particular a Municipiului Ramnicu Sarat, cuprinde proiecte care se adreseaza obiectivelor specifice care se
vor atinge in perioada 2014 — 2020. Printre acestea se regasesc si unele care sunt sustinute sau au fost
propuse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Ramnicu Sarat, astfel:
Modernizarea sistemului rutier prin extinderea sistemelor de monitorizare video, a mijloacelor de
semnalizare luminoase si a indicatoarelor stradale, semnalizarea trecerilor de pietoni din
apropierea unitatilor de invatamant;
- Completarea sistemului de indicatoare cu denumirile strézilor si a semnelor de circulatie;

- Construirea tramei stradale in cartierele Anghel Saligny, Alecu Bagdat, Slam Ré&mnic, Barasca,
Bariera Focsani, Zidari;

- Identificarea gradului de necesitate a construirii unei vanante rutiere ocolitoare si construirea
acesteia in cazul in care este necesara;

Modernizarea tramei stradale in urma reabilitarii infrastructurii de apa, apa uzata si constructia
tramei stradale neasfaltate din municipiu;

Reabilitarea trotuarelor, locurilor de parcare si a spatiilor verzi de pe strazile Al |. Cuza, M.
Basarab, I. Mihalache, Pécii;

Perdele de protectie atmosferice si fonice de-a lungul arterelor rutiere si feroviare,

- Dezvoltarea, modernizarea si extinderea de noi sisteme de transport in comun la nivel urban si
periurban, inclusiv dotarea cu mijloace de transport ecologice.

1.3.2.7. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii strategice privind
dezvoltarea regionald in Romania, prin completarea si dezvoltarea directiilor si prioritatilor regionale
continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe
nationale. Aceasta abordare are la bazé una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-
ante POR 2007-2013, in care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare
regionald va putea fi atins dacd se urmaresc in continuare prioritatile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodata, programul propune o serie de prioritati de investiti care asigura
convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabila si favorabild incluziunii,
precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare Regionala, in conformitate cu obiectivele
Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea economica, sociala si feritoriald. Astfel, Programui Operafional
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Regional 2014-2020 isi propune s abordeze toate provocérile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din cele 11
Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleazs cu obiectivul european
privind cresterea competitivitatii Regiunilor si promovarea echitatii sociale:

«Cresterea competitivititii economice si imbunétéfirea conditilor de viati ale comunitatilor locale si
regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care s
asigure o dezvoltare sustenabils a regiunilor, capabile s& gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice
potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic».

Analizele intreprinse cu privire [a elementele determinante ale cresterii economice Ia nivel regional
identifica o serie de factori critici de Crestere economica, printre care se numar3 infrastructura conectivi,
capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile de aglomerare.

imbunététirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la o mai intens
crestere economic, dar faciliteazs cresterea si dezvoltarea economica Ia nivel regional, asigurand in
acelasi timp accesul la servicii din zona educaliei si sanatatii. Totodat, conditiile minime infrastructurale
reprezinta o premiza esentiald pentru calitatea vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca
scop, in primul rand, imbunatairea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni $i cresterea mobilitatii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea contributiei acestor
regiuni la cregterea comertului intern si intemational.

Prin activitifile care se vor finanta se va avea in vedere realizareg unor interventii concentrate i
fundamentate care s3 se bazeze pe importanfa accesibilitatii unui numar important de locuitori, pentru
conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitétile oferite de centrele economice importante din regiune,
asigurand si accesul spre zonele cu inalt potential turistic, inclusiv extinderea ctre piefe intemationale, prin
accesul la retelele de transport internafjonal. Totodata, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordata 0
atentie deosebitd realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei drumurilor judetene
respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin intermediul retelei de transport principal cu
reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere. Axele prioritare aflate in stransd relatie cu dezvoltarea si
implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila sunt;

* Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzifiei cétre o economie cu emisii scizute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabils;

Obiectiv specific 3.3: Cregterea calitaii vietii in zonele urbane;
*  Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile regedints de Judet prin investitii
bazate pe planurile de mobilitate urbang durabila;

Obiectiv specific 4.2: Cregterea calitétii vietii in zonele urbane.

1.3.2.8. Master Planul General de Transport al Romaniei
—nfe=, Toowel TTanul Leneral de Transport al Roméniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeans, reprezinta un document
strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul transporturilor pentru perioada 2014
- 2030, a carui existent3 conditioneaza accesarea fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.
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in cadrul planului sunt stabilite prioritatile pentru investitii in refeaua TEN-T centralé si extinsd. Master
Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economici a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:

e Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a Roméniei intr-
un mod durabif;

e Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul transporturilor;
o Rezultatul 3: Conexiuni imbunététite si, astfel, un comert imbunététit cu térile vecine;

e Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si, implicit, o
crestere economicd mai pronuntata si un nivel de trai imbunatatit;

e Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influentd a PMUD al Municipiului
Ramnicu Sarat se incadreaza in prevederile strategice si in politica nationald care se regésesc in Master
Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp considerat.

Tn scenariul "A face minim" al Planului de Mobilitate Urban3 Durabil al Municipiului Ramnicu Sérat au fost
considerate proiectele de interes national, angajate prin Master Planul General de Transport, a caror
finalizare este programata pana in anul 2023:

- Drum Expres Ploiesti-Buzéu-Focsani-Bacéau;
- Reabilitare cale feratd Bucuresti-Buzéu-Focsani-Bacdu-Pascani-lasi.

1.4, PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA Ecouoiucl\,
| SoclALA Si DE CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT

La elaborarea PMUD al Municipiului Ramnicu S#rat s-a tinut seama de prevederile de dezvoltare
economicd, social’ si de cadru natural care apar in documentele de planificare valabile la nivelul arealului
de studiu. Acestea sunt sintetizate in tabelul 1.6.

Tabelul 1.6. Documente de planificare la nivel UAT.

An Document
2014 | Strategia de dezvoltare durabild a Municipiului Ramnicu Sarat, judetul Buzéu, pentru perioada 2014 -
2020
Planul Urbanistic General al Municipiului Ramnicu Sarat - versiunea curentd (PUG se afla in curs de
elaborare)

Strategia de dezvoltare durabild a Municipiului Ramnicu Sarat, judeful Buzau, pentru perioada 2014 - 2020, avand
ca motto: "Ramnicu Sérat 2020 - model al dezvoltdrii durabile”, identifica sapte directii prioritare de dezvoltare,
printre care si regenerare urbana si infrastructuré,

Strategia de dezvoltare stabileste viziunea, misiunea, principiile si valorile, scopurile strategice, obiectivele
si actiunile necesare pentru transformarea Municipiului Ramnicu Sérat intr-un important centru economic,
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social si cultural al judetului Buzau si al Regiunii Sud-Est. Scopul aplicari strategiei consta in asigurarea
unui viitor prosper si durabil pentru generatia prezenta si viitoare, obiectiv aflat in deplind concordanta cu
obiectivul fundamental al PMUD: Cresterea calitatii vietii in Municipiul Ramnicu Sarat,

Strategia Municipiului Buziu cuprinde in domeniul Amenajarii teritoriului / Infrastructurii de transport
aceleasi proiecte prevazute in documentul Strategia de dezvoltare durabili a Judetului Buzéu si planul de
actiuni 2014 - 2020 tratat la subcapitolul 1.3.2.6. de mai sus.

Modul de corelare a propunerilor din Planul Urbanistic General al Municipiului Ramnicu S&rat cu proiectele
propuse in Planul de Mobilitate Urbana Durabil3 a fost prezentat in Tabelul 1.1 de mai sus.

1.5. METODOLOGIA DE ELABORARE A PMUD AL MUNICIPIULUI RAMNICU SARAT

Planul de mobilitate urbana durabil3 reprezinta un document strategic care defineste caracteristicile
retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de actiune pentru atingerea
obiectivelor, in concordanti cu studiile de specialitate eleborate Ia nivel zonal si sectorial.

in acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de Mobilitate Urban
Durabilé al Municipiului Ramnicu Sarat este structurat in 3 parti principale, corespunzatoare urmétoarelor
etape:

* Etapal, care cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2) Analiza situaliei existente
(3) Modelul de transport
(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii
(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
(6) Directii de acfiune si proiecte de dezvoltare a mobilitétii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in cadrul strategic si
normativ valabil la nivel national si international i in prevederile documentelor de planificare asumate la
nivel local. Tn capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale.
Caracteristicile socio-economice si demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente
reprezintd date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele

mobilitatii asupra societétii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatjei dintre cererea §i oferta de transport
pentru fiecare element al refelei de transport analizate, facilitand astfel evidentierea disfunctionalitafilor.
Odata calibrat si validat, modelul de transport oferé rezultate demne de incredere cu privire la impactul
diferitelor masuri propuse pentru atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de
dezvoltare testate. Urmarind reducerea disfunctionalitfilor cu privire la mobilitatea durabils in zona de
studiu-gi avand-in-vedere contextul-elaborarii planuiui de mobilitate, sunt stabilite obiectivele acestuia.
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Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in scenarii de evolutie, care sunt testate cu
ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

» Etapa a ll-a, care cuprinde doua capitole:
(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu $i lung
(9) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la desfagurarea unei
mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

« [Etapa a lll-a, care cuprinde doua capitole:
(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild
(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizaté pe toata perioada alocata planului.
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.
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Figura 1.3. Schema metodologica de elaborare a PMUD al Municipiului R&mnicu Sarat.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Ramnicu Sarat este conceput pentru perioada 2016-
2023, perioad3 care coincide cu valabilitatea altor documente de planificare la nivel local, national i
european, dar si cu perioada de programare stabilitd de Comisia Europeand, precum si pentru perioada
2024-2030.
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Municipiul R&mnicu Sarat este amplasat in zona de Nord-Est a judetului Buziu, la distanta de aproximativ
35 km de regedinta judetului, Municipiul Buziu (figura 2.1).
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Figura 2.1. Amplasarea in teritoriu a Municipiului Ramnicu Sarat,

Zona de studiu este reprezentata de unitatea administrativ teritorial — Municipiul R&mnicu Srat, Asa cum
a fost mentionat in Capitolul 1, la nivelul localitétii exista documente de planificare care prezint o
caracterizare a orasului din punct de vedere socio-economic, demografic si administrativ. In continuare, in
acest capitol vor fi actualizate i prezentate datele si informatiile de aceastd natura care ay influenta
semnificativd asupra mobilitagii.
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2.1, CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE Si A ACTIVITATILOR ECONOMICE

2.1.1. DATE DEMOGRAFICE

Numarul de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Ramnicu Sarat a scézut in ultimii 25 de ani, variatia
inscriindu-se in tendinta de evolutie manifestata la nivel national. In figura 2.2 este reprezentata variatia
numérului de locuitori in perioada 2002 — 2015 pentru Roménia, judetul Buzau si localitatile urbane din
acest judet. Orasul Patarlagele este cel care s-a confruntat cu scaderea substantiald a numarului de
locuitori Tn perioada analizaté, de 10,4%. Municipiului Ramnicu Sarat constituie zona urbana din Judetul
Buziu cu cea mai micé reducere a populatiei, de 4%, dar care este mai pronuntatd fatd de reducerea
manifestata la nivel national (2,1%).
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Figura 2.2. Variatia numarului de locuitori Tn intervalul 2002 - 2015.

Datele privind numérul total de locuitori disponibile pentru anul 2015, anul de bazé al analizei, sunt
prezentate in tabelul 2.1.

Ca urmare a solicitarii Beneficiarului, Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de
Date din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu
domiciliul stabil si flotant in Municipiul Ramnicu Sérat, defalcat la nivel de adresa (strada, numar, bloc).

32 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbani durabili

Intrucét la elaborarea modelului de transport, in etapa de generare a cilitoriilor, este necesar distributia
populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile fumizate de Directia pentru Evidenta
Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date.

Tabelul 2.1. Numarul de locuitori ai Municipiului Ramnicu Sarat, anul 2015.

Anul Numa.:r d_e Sursa
locuitori
41227 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line
2015 41008 Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date, Ministerul Afacerilor Interne

Distributia pe clase de varsta a locuitorilor s-a ficut respectand proportia definuté de fiecare clasa pentru
anul 2015, conform datelor publicate de Institutul National de Statistica (figura 2.3).
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Figura 2.3. Distributia populatiei inregistrate in anul 2015 pe grupe de vérsta.

i figura 2.4 este prezentat3 aceast3 distributie pe 18 clase de valori a numarului total de locuitori din
Municipiul R&mnicu Srat pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2015, Valorile corespund datelor definitive,
obinute in urma recensamintelor populatiei si locuintelor (2002RPL) sau determinate prin metodologia
publicata pe site-ul INS - Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupa domiciliu",

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezintd principalele grupe de varstd de-a lungul
perioadei analizate (figura 2.5), releva sciderea semnificativa a ponderii populatiei cu varsta cuprinsa intre
15 5i 24 ani si T acelasi timp cresterea procentului care revine locuitorilor cu varsté de peste 65 ani, aspect
care reflectd fenomenul de imbatranire demografica.
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Figura 2.4. Distributia populatiei pe grupe de varsta in intervalul 2002 - 2015.

i ' ' 1
' ] ' .
] P 1 ' '
' ' V ' ' '
' ' v
v t '
' ' '
' \ [ \
' t ]
i ' I
] 1 \ i I 1
' ' ( v 1
i ' ' i ] 3
3 ' . | H
' 0 [
' 0
i I '
' (
' | ¥ "
H § ) - H ¥
' i '
' ' ' . H
] 1 | ' ] ' H
I _
] t i
| ' .
' ] ' ' ' )
¢ s i s
' ] v )
' 1 ' '
] I ' )
I _

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

0-14ani W15-24ani M 25-64ani M peste65 ani

Figura 2.5. Ponderea populatiei din principalele grupe de varsta, anii 2002-2015.
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2.1.2. ACTIVITATI ECONOMICE

Activitatile economice desfasurate in Municipiul Ramnicu Sarat sunt variate, unitatile economice cele mai
importante ca numar de angajafi activand in domeniul industriei textile. Potrivit datelor furnizate de
Inspectoratul Teritorial de Munc Buzau, in Municipiul RAmnicu S&rat sunt inregistrati 8945 salariati activi,
distribuiti celor 1269 angajatori localizati la nivelul zonelor de trafic conform figurii 2.6.

—
Legenda
Distribufia unitafilor
unitéfilor economice
{nr. unit. ec./zona)

o
0-3
3-6
6-18
18-35
o 5.5
. -0
B 63-95
B 55128
I 2z 174

=== Relea rutierd
Zone de trafic
L ___! Limita intravilan

-

— A

Figura 2.6. Distributia angajatorilor la nivelul zonelor functionale.
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Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Muncd Buzau, primele zece unitati economice
ordonate dupa numarul de angajati, care agregad 28% din totalul numarului de locuri de munca ocupate
sunt prezentate in tabelul 2.2.

Tabelul 2.2. Primele zece unitati economice dupa numarul de angajatj, 2015.

Numar
: . g Forma de
Angajator Forma juridica 5 de
proprietate .
angajati
London Fashion Societate Comerciala Privata 930
Spital Municipal Autoritate sau Institutie Publica Stat 446
Confex SOC COOP Buzéu Societate Comerciala Privata 249
Fermit Societate Comerciald Privata 179
Serviciul Public de Asistentd Sociala | Autoritate sau Institutie Publica Stat 175
Protoieria Rm. Sarat Autoritate sau Institutie Publica Stat 144
Liceul teoretic "Stefan cel Mare” | Autoritate sau Institutie Publica Stat 86
S.C. Meridian Agroind S.R.L. Societate Comerciala Privata 108
S.C. MCA Comercial S.R.L. Societate Comerciala Privata 102
Liceul Tehnologic "Victor Frunza" | Autoritate sau Institutie Publicd Stat 93

Distributia locurilor de munca la nivelul zonelor functionale in care a fost impariit teritoriul Municipiului
Ramnicu Sarat este prezentata in figura 2.7.
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Figura 2.7. Distributia locurilor de munca la nivelul zonelor functionale.

Centrele comerciale reprezintd de asemenea poli de interes,
Amplasarea in teritoriu a acestor puncte de atractivitate este repreze

in special pentru calitorile locale,
ntata in figura 2.8.
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Figura 2.8. Localizarea celor mai importante centre comerciale in Municipiul Ramnicu Sarat.

2.1.3. INDICELE DE MOTORIZARE

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a unei unita
administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme detinute de grupe de 1000 de

locuitori.

in figura 2.9 este prezentata variatia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015 inregistrat’ in
Municipiul R&mnicu Sarat, judetul Buzau si la nivel national. Se observa ca in perioada analizata, valoarea
indicelui de motorizare specific Municipiului R@mnicu Sarat depaseste valorile medii inregistrate la nivelul

judetului Buzau si al Romaniei.
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In anul 2015 numérul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori aj Municipiului Ramnicu Sarat este cu
9% mai mare fatd de valoarea medie nationala, respectiv cu 28% mai mare decit valoarea medie
judeteana.

= 3%00 — e
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| §5 3000 |
] § | |
(21
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2 2000
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1500 -
|
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B Mun.Rm.Sarat = Jud. Buziu ' Roménia

Figura 2.9. Variatia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015,

| R 2.5. R—E]'EA—UA gTR;DAL_A

Refeaua stradald a Municipiul Ramnicu Sérat este fesuta pe traseele drumurilor nationale si judetene care
asigura legatura cu teritoriile invecinate (tabelul 2.3, figura 2.10).

Traseul drumului european E85 (DN 2) traverseaz3 teritoriul intravilan al Municipiului Ramnicu Sarat prin
cartiere cu densitate ridicata de locuire, fiind suprapus peste artere urbane pe care sunt amplasate unitati
de invatamant si unitti economice care atrag fluxuri importante de pietoni. Lipsa unei variante de ocolire
care sa preia traficul de tranzit constituie disfunctie majora a refelei stradale actuale, care genereaza valori
ridicate ale costurilor externe suportate de locuitori (costuri asociate accidentelor, congestiei, polurii
chimice si fonice, efectului de sera efc).

Cursul Raului Ramnic limiteaza teritoriul intravilan al localitétii pe latura de Vest si Sud. La nivelul intregii
refele exista o singura structura de traversare, de-a lungul drumului national 2.
Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivitatii retelei stradale este refeaua de transport feroviar,

care reduce numarul legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere. Refeaua feroviars traverseaza
teritoriul urban pe latura de Sud - Est.
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Tabelul 2.3. Reteaua de drumuri din zona de studiu.

Drum Origine Destinatie Traseu
DN 2/ Km 0+000, ?:gnﬁzr;(zo’ Urziceni - Buzéu - Rdmnicu Sarat — Focsani - Bacau
E85 Bucuresti . - Roman - Falticeni - Suceava - Siret
Ucraina
Km 0+000,
DN 22 Ramnicu Sarat Km. 2.87+400' Braila - Mcin - Isaccea - Tulcea - Babadag
Ovidiu (DN 2A)
(DN 2
Km 0+000, Km 18+500, o . N e
DJ202 | Ramnicu Sirat Limita Jud. Cf)llba§|l- F?tm: Pugstu de Sus - Puiestii de Jos -
Nicolesti - Dascalesti
Vrancea
Km 0+000, Podu | Km 60+000, Campulungeanca - Margaritesti - Batogu - Murgesti -
DJ 203A | Muncii (DJ 203K) | Limita Jud. Livada - Grebanu - Plevna - Valea Ramnicului -
Braila Rubla - Sélcioara - Ghergheasa - Stavaragti
Km 25+500, - T .
DJ 203H | Km 0+000, Limita Jud. Posta - Topliceni - Raducesti - Babeni - Dedulesti -
. e . Buda- Alexandru Odobescu
Ramnicu Sarat Vrancea

Figura 2.10. Conectarea retelei stradale a Municipiului R&mnicu Sarat la refeaua de drumuri judetene si nationale.
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Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, Primria Municipiului Ramnicu Sarat, reteaua stradala are o lungime
de aproximativ 105 km si este formata din str3zi incadrate in categoriile Il - IV, conform clasificarii din
Norma tehnic privind proiectarea si realizarea strazilor in localitéfile urbane publicata in Monitorul Oficial,
Partea | nr. 138bis din 06/04/1998, astfel:

e Strézi de categoria a ll-a, de legéturé - asigura circulatia majora intre zonele functionale si de
locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

® Strazi de categoria a lll-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirjeaz3
spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie;

® Strdzi de categoria a IV-a, de folosinta locali - asigur3 accesul la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus,

Starea tehnica a strazilor a fost stabilits pe baza datelor fumizate de Beneficiar si a costatarilor echipei de
proiect efectuate cu ocazia vizitelor tehnice in teren. Distributia sectoarelor retelei in functie de starea
tehnica este reprezentata in figura 2.11.
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Figura 2.11. Distributia strazilor in functie de starea tehnica.

Sistemul rutier are imbracaminte din asfalt, pentru 62% din lungimea totala a strazilor, restul fiind din balast
(38% din lungimea totala a strézilor) si pavaj (0,35% din lungimea totala a strazilor) (figura 2.12).
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Figura 2.12. Ponderea strazilor in functie de tipul imbacamintii.

Repezentarea grafica a strazilor modelate in graful retelei pe care au fost efectuate interventii de
imbunététire a suprafetei de rulare (reabilitare, modernizare) in ultimii 5 ani si sursa de finantare utilizat se
regaseste in figura 2.13. In perioada analizats a fost modernizata a parte consistent3 din reteaua stradal3
a Municipiului Ramnicu Sarat, lungimea total3 a sectoarelor de infrastructurs pe care au fost realizate
interventii fiind de 25,6 km. Pentru 74% din lungimea strazilor modernizate au fost obtinute finantari din
fonduri structurale si de coeziune disponibile in exercitiul financiar 2007-2013. in urma reprezentarii grafice
se observa ca strazile pe care au fost realizate lucrari de modernizare sunt amplasate in zona central3 si
cartierele A.l. Cuza, Ana Ipitescu, Balta Alba, Costieni, Lunca, M. Basarab, N. Balcescu, Piata Halelor i
zona Pod. Cartierele in care nu au fost aduse imbunatatiri asupra retelei stradale sunt cartiere marginase,
precum Bariera Focsani, Slam, Anghel Saligny, Alecu Bagdad, Barasca. in majoritatea cazurilor starea
tehnicé a infrastructurii stradale din cartierele mentionate mai sus este precara, sistemul rutier fiind
preponderent format din balast,
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Figura 2.13. Strazile pe care au fost efectuate interventii de imbunatatire a suprafefei de rulare in ultimii 5 ani.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:
Aspecte pozitive:

o refeaua de transport rutier prezinta conexitate ridicata fiind racordaté la refeaua Trans-Europeana
de Transport centrald (TEN-T),

e imbunététirea stérii tehnice a sistemul rutier in ultmii ani, ca urmare a interventiilor de modernizare
a strézilor;

Aspecte negative:

e existenta sectoarelor stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale §i
judetene, inregistrand valori mari de trafic si numér crescut de accidente;
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® ponderea ridicats a strizilor neasfaltate;
® lipsa unei variante de ocolire reprezints deficienta majora a retelei de circulatii;

® afectarea conectivititii refelei stradale de cétre refeaua de transport feroviar, reducandy-se
numarul legéturilor posibile intre nodurile retelei rutiere;

2.3. TRANSPORT PusLIC

in arealul de studiy transportul public de cal3tori la nivel local, regional, national si international este
asigurat de modurile de transport rutier si feroviar.

Sistemul de transport public urban este reprezentat de reteaua de autobuze aflate in gestiunea
operatorului S.C. Transport Urban de Calatori S.A. Ramnicu Sérat, companie al carei actionar unic este
Consiliul Local al Municipiului Ramnicu Sarat,

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de transport public rutier
judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport feroviar. Transportul public rutier prin servigii
regulate la nivel judetean este administrat de Consiliul Judetean Buziu, iar cel interjudetean se afl in
administrarea Autoritétii Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administrats de Compania
Nationald de Cai Ferate "CFR" - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Galatj, iar operarea este
asigurata de operatorul public de transport feroviar de calitori — Societatea Nationala de Transport Feroviar
de Célatori (SNTCF).

2.3.1. TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Sistemul de transport public local din Municipiul Ramnicu Sarat este format din infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de suprafats autobuz.

Functionarea serviciului de transport public se realizeazi in baza contractului de delegare a serviciului Nr.
01/30.04.2013 incheiat intre S.C. Transport Urban de Calitori SA. si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara a Transportului Public din Municipiul Ramnicu Sarat - ATRAS, avand pericada de
valabilitate de 5 ani. Din cadrul asociatiei fac parte Municipiul Ramnicu Sérat, Comuna Boldu, Comuna
Grebanu, Comuna Podgoria, Comuna Rimnicelu, Comuna Topliceni si Comuna Valea Rimnicului.
Asociatia a fost constituits in scopul infiintérii, organizarii, reglementarii, finantarii, exploatarii, monitorizzrii
$i gestiondrii in comun a serviciului de transport public local pe raza de competensd a unitatilor
administrativ-teritoriale membre, cu respectarea urmatoarelor principii:

® promovarea concurentei intre operatorii de transport, respective transportatorii autorizafi, cérora i
s-a atribuit executarea serviciului:

® garantarea accesului egal si nediscriminatoriy al operatorilor de transport si al transportatorilor
autorizafi Ia piata transportului public;
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® garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport public local;
e rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitéfilor respective;

e administrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a unitéfilor
administrativ-teritoriale,

e (lilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a serviciului de
transport public local;

e deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusive prin asigurarea de risc a mérfurilor si a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polise de asigurari;

e asigurarea executdrii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de transport;

® recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/ taxe suportate
de ciétre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuarea utilizatori, si prin finantarea de
la bugetele locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatoni de transport si transportatorii
autorizati;

e autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a transportatorilor autorizati;

e susfinerea dezvoltdri economice a localitdfilor prin realizarea unei infrastructuri de transport
moderne;

e salisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasarea ale populatiei, ale personalului institutiilor
publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale prin servicii de
calitate;

® protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la bugetul
local;

® integrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calatorie pentru toate mijloacele
de transport public local de personae prin curse regulate;

e (dispecerizarea transportului public local de personae realizat prin programe permanente;

e consulfarea asociafiilor representative ale operatorilor de transport si/ sau ale transportatorilor
autorizafi, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale privind
transportul public local si modalitétile de functionare a acestui seviciu.

Contractul de delegare nu prevede alocarea de subventiii compensatii céatre operatorul serviciului de
transport public.

Reprezentarea grafica a retelei de transport public din Municipiul Ramnicu Sérat este realizata in figura
2.14. Aceasta este formata din 7 linii, cu lungimea totald de a traseelor (dus-intors) de 71,4 km (tabelul
24).
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Tabelul 2.4. Trasee de transport public local.

Nr. Trasen Lungime
Linie [km]

1 Gara - Str. Crangul Meiului - B-dul 1 Decembrie 1918 - Str. Mihai Eminescu - B- 89
dul Digului - Str. Stadionului (- Sat Oreavu) '

2 Blocuri ANL - Str. Domeasca — Str. Horia - Str, Costieni ~ Str. Pietei — B-dul Digului 151
— Str. Stadionului - Str. Primaverii (- Comuna Grebanu) '
Gara - Str. Crangul Meiului - Str. Costieni — St Lalelelor — Str. Colonel Nicolae

3 Holban ~ Str. P&un Pinciu - Str. Ctin Brancoveanu - B-dul Digului — Str. Stadionului 8,5
~ Str. Parcului (- Comuna Topliceni)
Parc Piaté - Str. Principele Ferdinand — Str. Tudor Vladimirescu — B-dul 1

4 Decembrie 1918 — Str. Horia - Str. Domneascs — B-dul Eroilor - Str. Podgoriei (~ 11,1
Comuna Podgoria)

5 Gara — Str. Stefan cel Mare — Str. Toamnei — Str, Al Cuza - Str. Focsani (- 96
Comuna Slobozia Bradului) '

6 Obor — Str. Nicolae Titulescu — Str. Radu cel Frumos - Sos. Puiesti — Str. Matei 106
Basarab - Str. Principele Ferdinand - Str. Toamnei — Parc Piata '

7 Parc Piaté - Str. Toamnei - Str, Principele Ferdinand — Str. Horia - Str. Crangul 76
Meiului ~ Str. Gradistei — Str. Armoniei — Str. Balta Alba (~ Comuna Ramnicelu) ’
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Figura 2.14. Traseele de transport public local.

Din figura 2.14 se observa ca exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport public. T acest
sens se evidentiazd urmatoarele sectoare ale retelei.
=  Str. Horia - Str. Carémidari, caracterizat de suprapunerea a 5 din cele 7 linii ale retelei. Pe acest
sector stradal se intalnesc urméatoarele linii: 1, 2, 3, 4, si 7.
=  Str. Principele Ferdinand, pe care sunt prezente 6 linii: 1, 2, 3,4, 6 i 7.
=  Str. Ctin Brancoveanu, sectorul cuprins intre Str. Mihai Eminescu si Str. Primaverii este utilizat de
urmatoarele 6 linii: 1,2, 3,4, 5si 7.
Aceastd situatie prezintd avantaj pentru ufilizatorii acestor segmente ale refelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor célétori localizati in zone nedeservite de
reteaua de-transport public.
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i zilele lucratoare autobuzele circula in intervalul orar 6:00-21:00. Pe liniile 1 $i 2 se opereazi cu frecventa
cea mai ridicat, vehiculele de transport public avénd un interval de succedare de 1 or3 in 14 ore din cele
15 ore totale de functionare. Linia 7 functioneaza cu aceeasi frecventd de circulatie, insa cu pauze in in
intervalele 09:00-10:00, 13:00-14:00, 15:00-16:00 si 18:00-19:00. Frecventa cea mai redusi este
caracteristica liniei 5, pe care vehiculele circul3 numai in perioada de varf de trafic, dimineata in intervalul
06:00-07:00, dupa amiaza in intervalul 12:00-18:00 si seara in intervalul 17:00-18:00. Variatia orar3 a
frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 7 linii de autobuz este reprezentata in figura 2.15,

=
(=]

Frecventa de circulatie

Ihtervalul |

§ £ L 3 § § £ K K S L & & Orar
| § F & s O 9T o PP T g S

Hlinial ®linia2 ®Llinia3 ®Lliniad ® Linia 5 ®linia6 ™ Linia?

Figura 2.15. Frecventa de circulatie orara a liniilor de autobuz.
(Sursa datelor: S.C. Transport Urban de Calitori S.A. Rémnicu Sarat, 2016).

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc format din 19 vehicule, cu capacititi ce
variaza intre 15 si 77 locuri (figura 2.16). Mijloacele de transport cu vechime mai micé de 8 ani (durata
normald de functionare a unui astfel de vehicul?) reprezintd numai 11% din parcul total de vehicule.
Structura parcului de vehicule in functie de vechime este prezentata in figura 2.17.

! Hotérérea Guvernului Romanie Nr. 2139 din 30.11 -2004, publicats in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13 ianuarie 2005,
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Figura 2.16. Structura parcului de vehicule dupa numarul de locuri.
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Figura 2.17. Structura parcului de vehicule dupa vechime.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a caror vechime depaseste durata nomald de
functionare atrage dupa sine sporire costurilor de mentenanta. Totodatd, anul de fabricatie are implicatii
asupra performantelor privind impactul asupra mediului, exprimate prin norma de depoluare in care se
incadreaza vehiculul. Din totalul parcului de vehicule 11% respectd norma de depoluare EURO 5 (figura
2.18), acestea reprezentand vehicule al céror an de fabricatie este 2015.
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Figura 2.18. Structura parcului de vehicule dup& norma de depoluare.

Pentru satisfacerea programului de circulatie prezentat mai sus, in anul 2015 mijloacele de transport din
parcul operatorului au efectuat un parcurs total de 806.626 km.

Cererea de transport cuantificata la nivelul anului 2015, este de 925.000 calitorii. Dintre acestea, numai
27% au fost efectuate pe bazi de abonament (figura 2.19), ceea ce denot faptul c3 utilizarea transportului
public este ocazionald, la nivel urban nu avem de-a face cu o cerere de transport stabil pentru acest mod
de transport.

|

Tip legitimatie
| 675000 - g B Abonament
| i % Bilet

|

Figura 2.19. Distribufia numarului de cal3torii in functie de tipul legitimatiei achizitionate,

in anul 2015 costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 1.218.133 lei fara TVA.

Finantarea operarii este suportata din venituri proprii (incasari din vanzarea legitimatiilor si contravaloarea
gratuitatilor acordate de autoritatea locala pentru diferite categorii de utilizatori).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 51



MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabila

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de c&latorie numai pentru célatoria in cauza. Tipurile
de legimitatii utilizate Tn anul 2015 si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.8.

Tabelul 2.8. Legitimatii de calatorie — caracteristici, 2015.

Tip legitimatie Numar célatorii | Cost [Lei]
Bilet 1 1,5
Abonament lunar pe o linie nelimitat 45
Abonament lunar pe toate liniile nelimitat 50

Abonament - gratuitati pentru persoanele cu dizabilitat],

, A . s nelimitat 50
veterani de razboi, eroii revolutiei, deportati politici, etc.

Legitimatiile de calatorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public sunt puse in vanzare astfel:

e vanzarea biletelor are loc in autobuz, la conducétorul auto; conducétorul auto este cel care
elibereaza biletele si valideazd abonamentele, urcarea avand loc doar prin usa din fata a
autobuzului, iar coborarea pe usile din spate;

e vanzarea abonamentelor are loc la in Autogara Ramnicu Sarat;

e eliberarea legitimatiilor gratuite pentru diferite categorii de cetéteni (a se vedea tabelul 2.8) are loc
la sediul unititii, Autogara Ramnicu Sarat si in doua puncte de desfacere in colaborare cu unitati
comerciale amplasate in zona Piata si Abator.

Activitatea de control a valabilitatii legitimatiilor de calatorie se realizeaza cu personal auxiliar, in acest sens
fiind desemnat 1 operator (controlor) care verifica online modul de taxare al calatorilor prin sistemul de
monitorizare cu camere video amplasate in vehicule.

Sistemul de transport public din Municipiul Ramnicu Sérat a beneficiat in anul 2015 de urmétoarele
investitii:
e sistem de monitorizare GPS a mijloacelor de transport;

e autobuze noi de mica capacitate — 2 bucati;

In ultimii ani au fost aduse imbunatitiri ale accesibilitétii sistemului de transport public prin modernizarea de
statii (figura 2.20) si amplasarea de panouri de informare in puncte cheiei ale retelei de transport public. La
nivelul localitdtii exists insa si statii neamenajate, marcate numai printr-o pictograma, care nu ofera nicio
informatie cu privire la liniile de transport public care opresc in respectiva statie sau programul de circulatie
al mijloacelor de transport (figura 2.21).
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Figura 2.22. Statji de transport public neamenajate corespunzitor.

2.3.2. TRANSPORT PuBLIC JUDETEAN PRIN SERVICI REGULATE

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de analizi operand
curse care igi au originea in Municipiul Ramnicu Sérat, Acest serviciu de transport public este gestionat de
Consiliul Judetean Buziu, avand operatori privati. Conform programului de transport publicat de Consiliul
Judetean Buziu, valabil incepand cu data de 01.01 .2014, in decursul unei zile lucritoare numarul total de
curse care deservesc cererea de transport generatd/ atras3 de Municipiul R&mnicu Sarat si localitatile
invecinate este 176, acestea fiind distribuite pe 25 trasee (tabelul 2.9). Dintre acestea, 15 trasee pe care
sunt operate 78 de curse sunt alocate autogarii publice TUC S.A., in timp ce autogara privata Valman Tur
are alocate 10 frasee pe care opereaza 98 curse zilnic.
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Tabelul 2.9. Trasee de transport public judetean cu plecare din Municipiul Ramnicu Sarat.

e A . Capacitate Nr. vehicule
Cod Origine Destinatie lL.ungime Nr. minima de S
Nr. crt. traseu | Cursel
traseu i transport
Localitate | Autogara Localitate [km] zi o | Active | Rezerve
[locuri]
Réamnicu Autogara
1 084 Sirat Valman Tur Amara 33 3 10 1 1
Ramnicu Autogara :
2 085 Sarat TUC SA Valcelele 3 5 10 1 1
Réamnicu Autogara .
3 086 Sarat Valman Tur Heré&sti 12 12 10 1 1
Ramnicu Autogara
4 089 Sérat Valman Tur Al Odobescu 28 13 10 3 1
Ramnicu Autogara -
5 090 Sérat Valman Tur Valea Salciei 35 2 10 1 1
Ramnicu Autogara .
6 092 Sarat TUC SA Margaritesti 30 2 10 1 1
Ramnicu Autogara
7 093 Sarat TUC SA Campulungeanca 34 3 10 1 1
Ramnicu Autogara
8 094 Sarat TUC SA Ghergheasa 22 4 10 1 1
g | g5 | Rémniou | Autogara | osdulesc 20 4 10 1 1
Sarat Tucsa | +T-naduesd
10 | oo | Rémnicu | Autogara Mosest 38 4 10 1 1
Sarat TUC SA Ll
11 | ogr | Rémnicu | Autogara Baliceanu 21 3 10 1 1
Sérat TUC SA
Ramnicu Autogara
12 098 Sirat TUC SA Lunca 20 5 10 1 1
Réamnicu Autogara .
13 099 Sarat TUC SA Dascalesti 18 5 10 1 1
Rémnicu Autogara .
14 100 Sarat TUC SA Dascalesti 26 4 10 1 1
Réamnicu Autogara .
15 101 Sarat TUC SA Costomiru 30 4 10 1 1
Ramnicu Autogara
16 102 Sérat Valman Tur Oreawu 8 16 10 1 1
17 | 103 | Rémmicu | Aulogara o Rimnicui | 8 9 2 1 1
Sarat Valman Tur
Ramnicu Autogara
18 104 Sarat Valman Tur Rubla 98 5 23 1 1
Ramnicu Autogara y .
19 105 Sarat TUC SA Raducesti 13 14 23 1 1
Ramnicu Autogara .
20 106 Sarat TUC SA Oratia 10 9 23 1 1
54 SIGMA MOBILITY ENGINEERING

r™



)

—

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabila

Origine Destinatie | Lungime | Nr, | CaPacitate | - Nr.vehicule
Cod minima de necesare
Nr. crt. traseu Curse/
traseu - : transport
Localitate | Autogara Localitate [km] zl flocuri] Active | Rezerve
Ramnicu Autogara .
21 107 Ssrat TUC SA Stubeiu 12 6 23 1 1
22 | 108 | Rémnicu | Autogara Rimnicelu 7 6 2 1 1
Sarat TUC SA
23 | 109 | Rémmicu | Autogara Buzau 35 2 10 4 1
Sérat Valman Tur
Rémnicu Autogara I
24 111 Sarat Valman Tur Tigoiu 15 10 10 1 1
Rémnicu Autogara .
25 112 Sarat TUC SA Plegesti 20 2 10 1 1

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca numérul maxim de curse pe zi se afld in relatie
cu Municipiul Buzau, traseu pe care in orele de varf de trafic vehiculele circul3 la un interval de succedare
de 30 minute. Distributia orar3 a ofertei de transport asiguratd pe acest traseu in zilele lucritoare este
prezentata grafic in figurile 2.23.

Amplasarea celor doua autogari autorizate pentru transportul public judetean nu prezintd accesibilitate
teritoriala ridicats pentru potentialii utilizatori ai acestui mod de transport. De obicei, sunt efectuate opriri
de-a lungul sectorului urban al traseelor, existand suprapunere intre transportul public local si cel
judetean.

a———

Frecventa vehiculelor
N

15

Intervalul ‘
orar |

R I I I S S S SR $ & & $ &

SRS PN AP TC I IR NS AT
F F &S &S F &SSO
T " ¢ T TSI TS

T FET QT F @S T 9T P WG AR AN |

Figura 2.23. Numérul de curse pe or3, traseul Ramnicu Sérat - Buzau.
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2.3.3. TRANSPORT PUBLIC INTERJUDETEAN PRIN SERVICII REGULATE

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de Autoritatea Rutiera
Roman3, avand operatori privati. In decursul unei zile lucratoare, Municipiul R&mnicu Sérat reprezinta
statie de origine sau destinatie pentru 12 trasee interjudetene pe care opereazé 45 curse (tabelul 2.10). La
acestea se adaugd 74 de curse de tranzit efectuate zilnic intre regiunile Muntenia si Moldova. Distributia
acestor trasee pe reteaua de drumuri publice din zona Municipiului Ramnicu Sérat este reprezentata in
figura 2.24).

Tabelul 2.10. Trasee de transport public interjudetean cu origine/ destinatie in Municipiul Ramnicu Sérat.

Lungime | Nr. ey e
Nr. | Cod | Judet | Judet . a2 Localitate g ) minima de
! . Localitate Origine - traseu Curse
crt. | traseu | plecare | sosire Destinatie . transport
; [km] lzi )
[locuri)
Ramnicu Sarat,
1| 43| Bz | aL ' Galat 105 2 10
Autogara Valman Tur
Rémnicu Sarat,
2 | 2191 | BZ | B2 - Balesti 20 3 23
Autogara Valman Tur
Ramnicu Sarat,
3 | 2199 | BZ | WN mnic Dumitresti 33 2 10
Autogara Valman Tur
Rémnicu Sarat,
4 |2001| B2 | W ikl Vintleasca 80 2 10
Autogara Valman Tur
Ramnicu Sarat, .
5 | 21913 BZ VN Jitia 52 1 10
Autogara Valman Tur
Ramnicu Sarat, .
6 | 21915 BZ VN Mihalceni 26 3 10
Autogara TUC
Rémnicu Sarat,
7 | 21917 BZ VN I Motnau 38 4 10
Autogara Vaiman Tur
Rémnicu Sarat, .
8 | 21919 BZ VN Voetin 13 2 10
Autogara TUC
Réamnicu Sarat, .
9 21925 BZ BR Jirlau 33 3 10
Autogara TUC
Ramnicu Sarat,
10 | 3007 | Bz | W . Coroteni 16 5 10
Autogara Valman Tur
. Ramnicu Sarat,
1 447 B BZ Bucuresti 138 3 10
Autogara TUC
. Réamnicu Sarat,
12 | 2187 BR BZ Braila 87 15 10
Autogara Valman Tur
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Figura 2.24. Distributia numarului de trasee de transport public interjudetean prin Municipiul R&mnicu Sarat.

2.3.4. TRANSPORT PUBLIC AUXILIAR. TAXI

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Ramnicu Sarat este gestionat de Compartimentul
Autorizarea Serviciilor de Transport Local, care functioneaza in cadrul Primériei Municipiului Ramnicu
Srat. Conform Hotérarii Consiliului Local numarul 120 din anul 2008, pe raza Municipiului Ramnicu Sarat
sunt autorizate s functioneze 13 statii de taxi, cu o capacitate de 123 de autovehicule (tabelul 2.11).
Statiile de taxi sunt semnalizate prin panouri verticale, fir4 a indica numarul maxim de vehicule care se
poate afla simultan in statie (figura 2.25). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport poate fi
observata in figura 2.26. La nivelul intregii localitati sunt emise autorizatii de functionare in regim de taxi
pentru 112 autovehicule.
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Tabelul 2.10. Statii de taxi in Municipiul Ramnicu Sarat.

Nr. crt. Statia Nr. locuri
1. Piata Centrala (Str. Primaverii) 30
2. Gara Ramnicu Sarat (Str. Horia) 30
3. Zona Bibliotecii Municipale (Str. Principele Ferdinand) 5
4, Zona Costeni — Balta Alba (Str. Balta Alba) 10
5. Hanul Poienita (DN 2/ E85) 5
6. Zona Centru - Complex (Str. Victoriei) 10
7. Zona Tigarete (Str. Puiesti) 5
8. Spitalul Municipal (Str. Stefan cel Mare) 5
8. Str. Bisoca (Intersectia Str. Bisoca — Str. 9 Mai) 5
10. | B-dul Focsani (Lemn chimie) 5
11. | B-dul Eroilor (Scoala Nr.6) 5
12. | COMAT (Sos. Bréilei) 3
13. | Cartier Barasca (zona 9 Tei) 5

Figura 2.25. Statie taxi in Municipiul R&mnicu Sarat.
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Figura 2.26. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Ramnicu Sarat.
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2.3.5. TRANSPORT FEROVIAR

Arealul de studiu este racordat la reteaua nationald de cale ferata in statia Ramnicu Sarat, amplasaté pe
linia magistrala 500: Bucuresti Nord - Buzau - Focsani - Bacdu - Suceava — Vicgani. Acest tronson de cele
feraté face parte din reteaua Trans Europeand de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.27).

Chisinau
T

o I
N Conventonal rod Alrports
Comploted
et ol mommas  Conventionai rail / Ta be et (i Gl e s To be upgraded to high
Mpdrades speed il
e O B B W Conwentonalrsil/Planned  wu we e H B W Highspeedmil/ TENtec
Planned

Figura 2.27. Reteaua TEN-T feroviara in zona Municipiului R&mnicu Sérat (Sursa: Comisia Europeana, 2016).

Amplasarea statiei de cale feratd la nivelul refelei de transport a Municipiului Ramnicu Sérat este
prezentata in figura 2.28.

Tn decursul unei zile lucratoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Ramnicu Sarat reprezinta punct de
plecare/ sosire pentru 44 de trenuri operate de SNTFC. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 18
cazuri) si Interregio (IR, 26 cazuri). Variatia orard a ofertei de transport in statia Ramnicu Sarat este
prezentatd in figura 2.29. Se detaseaza intervalul de varf de frafic de dimineata 08:00 - 09:00 in care se
Tnregistreaza numarul maxim de trenuri, respectiv 2 de rang InterRegio si 2 de rang Regio. Dup&-amiaza,
in intervalul 16:00 - 19:00, din statia Ramnicu Sarat sosesc si pleaca 3 trenuri pe ora.
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Figura 2.28. Localizarea statiei de cale ferats in Municipiul Rémnicu Sarat,
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Figura 2.29. Distributia ofertei de transport, statia R&mnicu Sarat.
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Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC, numarul mediul zilnic
de célatori care au franzitat statia Ramnicu Sarat (plecati/ sositi) in anul 2015 a fost 1215. Distributia
acestor Tn functie de plecari/ sosiri este reprezentat in figura 2.30.

164235 = Numér calatori

Expediati

Numér célatori Sositi |

Figura 2.30. Cererea de transport din anul 2015, statia Ramnicu Sarat.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

e o @ o

Aspecte pozitive:

dotarea mijloacelor de transport cu echipamente de monitorizare in timp real;
demararea procesului de innoire a parcului de mijloace de transport;
modernizarea partiala a statiilor de transport public;

amplasarea pe refeaua feroviara Trans Europeana de Transport TEN-T centrala, existand premise
privind modemizarea acestei infrastructuri astfel incét sa permité circulafia cu viteza ridicatéa;
Aspecte negative:

vechimea mijloacelor de transport si incadrarea motoarelor acestora in norme de depoluare reduse
- cu consecinfe negative asupra confortului resimtit de célatori si cu impact negativ asupra
mediului;

delegarea serviciului de transport public in baza unui contract care nu prevede in lotalitate
aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 pnvind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori,

existenta unui sistem de tarifare, care nu prezinté accesibilitate si atractivitate ridicate;

nespecificarea numdrului de locuri alocate stafiilor de faxi. Acest aspect incurajeazé utilizarea
neechitabilé a statiilor de taxi, in defavoare cetafenilor.
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2.4. TRANSPORT DE MARFA

in lipsa unei variante de ocolire sau a unei centuri, singura posibilitate de traversare a Municipiului Ramnicu
Sérat pe traseul DN 2/ E 85 se realizeaz3 prin zona urbana, pe artere stradale pe care este suprapus acest
traseu: Str. Mihail Kogalniceanu — Str. Alexandru loan Cuza ~ Str. Focsani. Strizile mentionate, pe care nu
este restricionat accesul vehiculelor grele de marfa, sunt tangente zonei centrale si au iesiri din unitati de
invatamant (Liceul Tehnologic "Victor Frunza" pe Str. Mihail Kogalniceanu, Scoala Gimnaziala "Vasile
Cristoforeanu” pe Str. Alexandru loan Cuza). Aceste situatii genereaza disfunctii majore la nivelul retelei
stradale urbane.

Tnce priveste DN 22 (Ramnicu Sarat — Braila), potrivit Hotararii Consiliului Local Nr. 146 din anul 2011, pe
strézile pe care se suprapune fraseul acestui drum (B-dul Eroilor, Sos. Puiesti, B-dul Industriilor) este
interzis accesul vehiculelor de marfa cu masa total3 maxima autorizatid (MTMA) mai mare de 16 tone.
Aceeasi restrictie este aplicat3 pe B-dul Digului. Tn cazul depasirii acestei valori a MTMA, pentru transportul
de mérfuri care au destinatia in Municipiul Ramnicu Sarat, transportatorul trebuie s3 obtina un "permis de
libera trecere" eliberat de Serviciul Impozite si Taxe din cadrul Primariei Ramnicu Sarat.

Celelalte strazi care formeaza reteaua urbana limiteaza accesul vehiculelor de marfs pana la masa total3
maxima autorizats de 3,5 tone.

Traseele pe care este permis accesul vehiculelor cu MTMA>3,5 tone in Municipiul Ramnicu Srat sunt
reprezentate in figura 2.31.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marf3 sunt:
Aspecte pozitive:

® sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfa a caror masé total3 maximéa
autorizata depdseste 3,5 tone pe strézile din zona urbana;

® exista ramificafii ale refelei de transport feroviar care deservesc zona cu functiuni industriale;

Aspect negativ:

® lipsa centurii ocolitoare, care s3 preia fluxurile de autovehicule de marf3 cu masa totald maximé
autorizata mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 63



Plan de mobilitate urban durabild

Legenda

Reglementarea accesului
autovehiculelor de marfa

7 W Trasee pe care esio pemns eccesul frd restricti
s suwen Trasoe cu acces resticfional pentru MTMA> 16 ¢
.7 Limita UAT Ramnicu Sarat

7 h—

Figura 2.31. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu MTMA>3,5 tone in Municipiul R&mnicu Sérat.

2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentjlor séi, incluzand aici persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt insofite de copii, caracterizeaza
in mare masurd mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este direct dependentd de amplasarea in teritoriu a
diverselor functiuni (locuire, comert, locuri de munca, locuri de agrement etc.), de tipul $i caracteristicile
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infrastructurii, de siguranta circulatiei. Astfel, tinand cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru
modul de transport cu care isi efectueaz deplasérile.

Oragele, in special cele in care se efectueazs frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta mediul
propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel Ia realizarea unei mobilitfj
durabile. In aceasts perioada de relocare modals a calatoriilor, in care se formeaza cultura cetatenilor catre
dezvoltarea durabila, este esentiald oferta privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le
este pusé la dispozitie. n acest sens, se impune amenajarea spatjului public intr-o maniers care sa atrag3
cetafenii cétre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

®  spafii pietonale generoase;
® marcarea/ indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;

® siguranfa in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni, amenajarea
pasajelor denivelate);

accesibilitatea persoanelor cu dizabilitéti (borduri semi-ingropate Ia trecerile de pietoni, rampe de
acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice | Semafoare);

® amenajarea pistelor pentru biciclete care sé asigure siguranta in deplasare;

® parcan pentru biciclete in vecinitatea principalelor puncte de interes (stafii de transport public
extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Ramnicu Sarat este prevazuté cu trotuare pentru deplasarea
pietonala. In ultimii ani aceste elemente de infrastructura au primit o atentie deosebits, odata cu reabilitarea
strazilor fiind fmbuntatits si suprafate destinatd deplasarilor pietonale. La nivelul intregii refele au fost
reabilitate trotuare amplasate de-a lungul a 21 km de strads. Lungimea totald desfisurata a trotuarelor pe
care au fost efectuate lucriri de modernizare este de 38,6 km, existand sectoare pe care s-a intervent
numai pe un sens de deplasare al strizii. Pentru 38% din lungimea totald a trotuarelor modernizate,
suprafata acestora a fost acoperits cu pavele, iar pentru restul imbracamintea a fost realizata din asfalt.
Elementele de infrastructura pe care froturele au fost modernizate/ reabilitate in ultimii 5 ani sunt
reprezentate in figura 2.32.
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Figura 2.32. Trotuare modemizate/ reabilitate.

Tn consecintd, in Municipiul Ramnicu Sarat intalnim sectoare ale refelei pietonale care incurajeaza
utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.33), dar si sectoare care prezintd un grad ridicat de
deteriorare (figura 2.34).
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Figura 2.34. Trotuare in stare necorespunzatoare (Sursa: Google Earth, Arhiva Consultant, 2016).

Utilizarea trotuarelor in alte scopuri (parcarea autovehiculelor) limiteaza accesibilitatea pietonilor si pune in
pericol siguranta acestora, intrucat sunt nevoiti s& se deplasese pe carosabil. Trotuarele din zona centrala,
in care se regasesc functiuni comerciale au fost modemnizate, fns& in zona cu trafic intens de pietoni, in
apropierea piefei centrale, nerespectarea indicatiilor de ocupare a locurilor de parcare i parcarea partial pe
trotuar reduce spatiul destinat pietonilor (figura 2.35 ).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 67



Plan de mobilitate urbana durabila

Figura 2.35. Trotuare acaparate de autovehicule parcate. (Sursa: Arhiva Consultant, Google Earth, 2016).

Redarea spatiului public cétre cetdteni este posibilda numai prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentara, masura fezabila numai in situatia oferirii unei
altemative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele in zona centrala — locuri de parcare amenajate
astfel incat sa nu afecteze spatiul public (parcari colective).

In ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa (persoane cu dizabilitati,
persoane varstnice, persoane insolite de copii, etc.), cladirile principalelor instituii din orag sunt dotate cu
rampe pentru accesul carucioarelor, pentru aceasta categorie de locuitori fiind asigurate in mai multe locuri
din orag facilitati speciale, precum borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe
pentru carucioare. In situatia actual’, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban (figura 2.36 stanga), insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de
accesibilizare a zonelor cu densitate ridicata de pietoni si preocuparile administratiei de extindere a
acestora (figura 2.36 dreapta).

Figura 2.36. Trecere de pietoni cu probleme de accesibilitate (stanga) / accesibilizaté (dreapta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor alternative de
mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand accesibilitate ridicata in randul populatiei
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comparativ cu mijloace de transport ecologice autopropulsate (autovehicule electrice). Desi este modul de
transport cel mai potrivit pentru deplasarile intre cartierele orasului, in situatia actual3 la nivelul retelei de
transport urban nu sunt create facilitati pentru utilizarea bicicletei.

Pistele pentru circulatia bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de transport in cauz3,
pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel,
pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesard
functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor campanii de promovare a utilizzrii
acestui mod de transport.
Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie electrica sau hibrida,
care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica. Potrivit datelor fumizate de Directia
Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la
finele anului 2015 in Municipiul Ramnicu Sarat erau inmatriculete 3 autoturisme cu propulsie hibrida. in
situatia actual, la nivelul localitatii inca nu sunt functionale facilitati pentru aceste tipuri de vehicule.
In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de mobilitate sunt:
Aspecte pozitive:
® reabilitarea recentd a trotuarelor amplasate de-a lungul stréizilor a céror lungime reprezinta
aproximativ 20% din lungimea totals a refelei stradale
® aplicarea de solutii de sporire a accesibilitafii spafiilor pietonale (reducerea diferentei de nivel intre
trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, efc.) pe trotuarele reabilitate;
® cladirile principalelor institufii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu mobilitate
redusa;

Aspecte negative:

® limitarea accesibilitatii pietonilor §i periclitarea sigurantei acestora de cétre autovehiculele parcate
neregulamentar pe trotuare;

® insuficienta locurilor de parcare care genereaza, cel putin parfial, problema descrisé anterior:
® lipsa facilitafilor pentru alimentarea autovehiculelor cy propulsie electrica sau hibrid,

2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

2.6.1. PARCARI

in baza unui contract pentru delegare directd prin concesiune a gestiunii activitatii de administrare a
parcarilor publice cu platd din Municipiul Ramnicu Sarat precum si a activitatilor de blocare, ridicare,
transport, depozitare si eliberare a autovehiculelor stationate neregulamentar sau abandonate in Municipiul
Réamnicu Sérat Nr. 12790 din anul 2011 a carui valabilitate a fost prelungita prin actul aditional Nr. 1/ 2016
pana la sfarsitul anului in curs si a contractului pentru delegarea directd prin concesiune a gestiunii
activitatii de administrare a parcarilor de resedinta din Municipiul R&mnicu Sarat Nr. 7479 din anul 201 2,
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incheiat pe o perioada de 5 ani, aceste servicii sunt administrate de catre operatorul S.C. Acvaterm S.A.
Ramnicu Sérat, societate comerciala al carei actionar unic este Municipiul Ramnicu Sarat.

Tarifele aplicate pentru serviciile de parcare, valabile in anul 2015 au fost stabilite prin Hotararea Consiliului
‘Local Nr. 13 din 28.01.2016. Acestea pot fi achitate pe baza de tichete sau abonamente, a céror valoare
variaza in functie de durata si de statutul juridic al clientului (tabelul 2.11).

Tabelul 2.11. Tarife parcare.

Nr. crt. | Tip parcare Tip legitimatie Durata | Cuantumul taxei [lei]
. 30 minute 1
1. Tichet
1ora 1,5
Publica
2. Abonament universal 1 lund 110
3. Abonament transmisibil 1 luna 160
4, .. | Abonament persoana fizica 1an 109,19
De resedinta —
5. Abonament persoana juridica 1an 310

in cazul parcarilor publice, programul de functionare in sistem de plata este urmatorul:
e de luni pana vineri, in intervalul orar 08:00 - 18:00;

® sambata si duminica, in intervalul orar 08:00 - 14:00;

Pentru achizitionarea tichetelor se acorda un interval de 5 minute de la parcarea autovehicului. Acestea se
pot procura in regim de autotaxare de la aparatele montate in vecinatatea locurilor de parcare (figura 2.37).

Figura 2.37. Sistem de taxare a parcarii.

in zona central3, in vecinitatea pietei agro-alimentare, sunt amenajate locuri de parcare puse la dispozifia
cetatenilor atat in regim cu taxa, céat si gratuit (figura 2.38). Acest aspect incurajeaza deplasarile cu
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autovehiculul personal in zona centrald, constituind o disfunctie pentru care in viitor trebuie s se aplice
solutii de contracarare.

Figura 2.38. Organizare sistem de parcari.

Parcéri de resedinta sunt considerate spatiile destinate parcarii autovehiculelor, situate la mai putin de 30
metri de frontul imobilelor utilizate de locatari. Acestea se atribuie locuitorilor cu domiciliul in imobilele
arondate fiecarei parcari, care solicitd un loc de parcare, sub forma unui abonament cu valabilitate de 12
luni. Abonamentele de tip resedintd asigura utilizarea locului de parcare 24 ore/zi. In cazul in care
utilizatorul gaseste locul ocupat sau i este impiedicatd intrareal esirea din locul de parcare, acesta poate
sesiza operatorul de parcare, care va proceda la aplicarea reglementarilor stabilite prin Hotararea
Consiliului Local Nr. 36/ 2009, respectiv masura de blocare a rofilor.

Parcérile rezidentiale au capacitate de 2244 locuri. Acestea acopera 45% din cererea necesars,
determinata prin agregarea numarului de autoturisme inregistrate la nivelul cartierelor de locuinte colective.
Parcérile publice cu platé au capacitate de 168 locuri, Amplasarea la nivelul localitétii a parcarilor incadrate
in cele dou categorii descrise mai sus este realizats coform specificatiilor din tabelele 2.12, 2.13.

Tabelul 2.12. Locuri amenajate - parcare de resedinta.

Zona Localizare Capacitate [locuri]
Pompieri 52
o OILREG 239
Costieni

OILREG - Biserica 94

Balta Alba 663

, Victoriei 221
Toamnei :

Cinema 64
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Zona Localizare Capacitate [locuri]
Gara Nicolae Balcescu 125
Centru Bl. A1siBI. A2 72
Complex a3
Scoala Speciala 87
Piata Halelor Solidaritatea 34
Panfort 31
Sante 76
Isa Club 7
Posta - Telefoane
Posta 86
Pod Pod 270
Zona industriala ANL 1siANL 2 30
Total locuri 2244
Total suprafata 26367 m?

Tabelul 2.13. Locuri amenajate - parcare publica cu plata.

Localizare Capacitate [locuri]

Zona Centru - Raiffeisen Bank - Str. Brasoveni 60
Str. Victoriei 42
Str. Toamnei 9
Zona Piata 37
Str. Mihail Kogalniceanu 20

Total locuri 168

Total suprafata 1974 m2

Veniturile obtinute in anul 2015 din inchirirea locurilor de parcare cu platd s-au ridicat la valoarea de
117.236,7 lei. Variatia lunara a incasérilor este prezentata in figura 2.39. Conform contractului de delegare,
redeventa reprezintd 10% din valoarea sumelor incasate de operator. In consecint3, in anul 2015
Municipiul Ramnicu Sarat a incasat pentru acest serviciu redeventa in valoare de 11.723,67 lei.

Tn ce priveste parcrile de resedint3, in anul 2015 acestea au adus venituri de 147.915,6 lei, incasate in
mare parte (66%) in lunile ianuarie, februarie si decembrie ale anului 2015. Ca si in cazul delegarii
serviciului de parcéri publice cu plata, redeventa reprezintd 10% din valoarea sumelor incasate de
operator. Pentru serviciul de parcari de resedintd Municipiul Ramnicu Sarat a incasat in anul 2015
redeventa in valoare de 14.791,56 lei.
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Figura 2.39. Variatia lunara a veniturilor incasate din parcérile publice cu plata.

2.6.2. SIGURANTA CIRCULATIEI

Siguranta circulatiei a fost analizats in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de transport in
pericada 2011-2015, date puse Ia dispozitie de Politia Municipiului Ramnicu Sérat, la solicitarea
Beneficiarului.

in pericada analizats variatia numarului de accidente nu are o tendintd uniforma. n prima fazi s-a
manifestat o crestere semnificativs, de la 28 accidente in anul 2011 la 35 accidente in anul 2012, dupa
care, in urmétorii doi ani situatia s-a calmat instalandu-se o tendinta descrescétoare. Fata de anul 2012, in
anul 2014 numarul de accidente s-a redus cu 31 %, insa din pacate acest aspect pozitiv nu s-a mentinut si
in anul urmator. Anul 2015 este cel in care s-a inregistrat numarul maxim anul de accidente din perioada
analizata, acest indicator ajungand la valoarea de 39, Variatia anuald a numarului total de accidente sia
distributiei acestora in functie de gravitate se regaseste in figura 2.40.
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Figura 2.40. Variatia numarului total de accidente, 2011-2015.

Pe intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata in accidente de circulatie 6 persoane. Valorile extreme
s-au inregistrat in anii 2012 si 2014, in care nu au existat astfel de victime i in anul 2011, cand 3 persoane
au decedat ca urmare a implicarii in accidente de circulatie. Analizand valorile specifice ultimilor doi ani, se
remarca tendinta crescatoare a numarului de decese. Acest aspect ingrijorator trebuie s& motiveze
realizarea de actiuni care sa conducé la reducere deceselor asociate circulatiel in mediul urban.

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale ranitilor
usor si ranitilor grav. Variatia anuald a victimelor ranite grav urmeaza tendinta manifestata in variatia
numarului total de accidente. Tn ce priveste numérul total de victime (persoane ranite grav si ranite usor),
temdin{a general3 de variatie este una crescétoare cu o exceptie inregistrata in anul 2014. Valoarea
maxima specifica anului 2015 ajunge la 46 cazuri (figura 2.41).

8 50
c
(7]
3 45 .
&
£
2 35 f----memmmeeeee -
30 + _————— - -
25 ot - -
20 nl A
‘ 15 == xs R RTL] $ EErT PR
10 +-- - .-
5 1 - -
0 + . — ’ L - An I
2011 2012 2013 2014 2015 5
u Raniri grave ® Réniri usoare

Figura 2.41, Variatia numarului de victime, 2011-2015.
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Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti constituie pondere de
45%, acestea fiind generate preponderent de comportamentul imprudent al pietonilor (“Traversare
neregulamentaré pietonr’). Acestia reprezint3 participanti la trafic cu vulnerabilitate ridicats carora trebuie
sé li se acorde prioritate ridicata in propunerile de imbunétafire a gradului de sigurantd a circulatiei.
Statistica numarul de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora este centralizata in tabelul
2.14.

in scopul cresterii sigurantei cetatenilor in spatiul public, in cadrul proiectului “Cresterea sigurantei i
prevenirea criminalitétii in zona de actiune urband a Municipiului Rémnicu Sérat, Judefu Buzau", finantat in
cadrul POR 2007-2013, a fost implementat un sistem centralizat de monitorizare video care contribuie Ia
sporirea gradului de siguranta si securitate al participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, conducétori auto).
Informatiile inregistrate de acestea pot fi vizualizate in timp real in centrul de comands si control gestionat
de Politia Locald Ramnicu Sarat, Compartimentul Monitorizarea Sigurantei Cetateanului.

Tabelul 2.14. Cauzele accidentelor in Municipiul Ramnicu Sarat, in perioada 2012-2015.

Numérul de cazuri
. ) Anul 2012 Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015
Cauza producerii accidentului
Tip accident
Grav | Usor | Grav Usor | Grav | Usor | Grav Usor

Abatere conducator atelaj hipo 1
Abateri biciclisti 1 2 3 1 6
Circulatie pe contrasens 1 1 1
Conducere sub influenta alcoolului 1
Depasire neregulamentar 1 1
Minor nesupraveghat 1
Neacordare prioritate autovehicule 3 5 1 2 1 5 2 1
Neacordare prioritate pietoni 1 2 1 4 4
Neadaptarea vitezei de circulatie 1 3 2
Neasigurare mers inapoi 2
Neasigurare pasager in microbuz 1
Neasigurare schimbare directie de mers 1 2 1
Neatentie in conducere 2 3 6 3 6 7
Nepéstrarea distantei in mers 3
Nerespectarea culorii semaforului 1
Traversare neregulamentars pietoni 2 10 3 5 2 4 1 6

2.6.3. SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de calitate al serviciilor
oferite de infrastructura de transport, conditionénd fluenta circulatiei si siguranta participantilor la trafic —
pietoni, biciclisti, conductori auto si pasageri in vehicule. Reglementzrile privind organizarea si controlul
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traficului in intersectiile urbane se inscriu in doud categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor
de prioritate si reglementari prin semaforizare. Tn prezent sistematizarea circulaliei la nivelul retelei stradale
a Municipiului Ramnicu Sarat este realizaté prin intermediul sistemelor de semaforizare clasice. In cadrul
analizei privind situatia actuald au fost identificate 3 intersectii si 3 treceri de peitoni semaforizate,
amplasate in cadrul retelei de transport, conform figurii 2.42.

Legenda
Intersectii / treceri de
pietoni semaforizate

I Treceri de pietoni semaforizate

@ Intersectii cu sens giratoriu

i~ 71 Limita UAT Ramnicu Sarat

Figura 2.42. Sistemele de semaforizare si intersectiile cu sens giratoriu actuale.
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Acestea nu sunt coordonate in mod corelat intr-un sistem integrat care s& optimizeze functionarea
intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta
— ambulanta, pompieri etc).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influentd semnificativa asupra
sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de specificul zonei (functiune de utilizare a
teritoriului, categorille de persoane care frecventeazs teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii
rutiere) reprezinta aspecte care tin de managementul traficului.

Studiile de specialitate demonstreazs faptul ca reducerea limitelor de vitez3 scade indicele de producere a
accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supraviefuire Tn situatia in
care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceastd valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de
deplasare pe tronsoanele de infrastructur unde se inregistreaza numér important de pietoni si unde nu
existd amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul refelei stradale a Municipiului Ramnicu Sarat se
intalnesc astfel de zone, in care viteza maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, in special in jurul
unitatilor de fnvatdmant si in zona central (figura 2.43).

—

Figura 2.43. Reglementairi privind viteza maxim3 admis in zone vulnerabile. Sursa: Arhiva Consultant, 2016.

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald, nu sunt implementate functiuni privind
managementul acestui mod de transport. Vanzarea legitimatiilor de calitorie revine in sarcina
conducétorilor mijloacelor de transport public, aspect care conduce la reducerea vitezei comerciale
inregistrate la nivelul retelei de transport public.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului sunt:
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Aspecte pozitive:
e sistem de taxare a parcarii cu platd accesibil, dispozitive in regim de autotaxare;
e treceri de pietoni semaforizate;

e dezvoltarea in ultimii ani a sistemului de parcare rezidentiald, care in situafia actuald asigurd
capacitate pentru preluarea a aproximativ jumétate din cerere;

® existentd zonelor in care este instituita recerea vitezei de circulatie la 30 km/h.

Aspecte negative:

e politica de parcare existenta, care incurajeazd deplasarea cu autovehiculul personal in zonele
centrale aglomerate;

e tendinfa generala de crestere a numarului de accidente i victime asociate;

® nu exists un sistem integrat care sa optimizeze functionarea in functie de valorile fluxurilor de trafic
inregistrate pe brafele de pétrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor,

e lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de célatorie pentru transportul public
(e-ticketing);

® nu exista o structura adecvatd pentru monitorizarea si controlul eficient al traficului in timp real.

2.7. ZONE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost analizatd urmérind
aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport public, (i} densitatea pietonilor, (i)
parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasérile specifice transportului privat, (iv) siguranta si
securitatea cetatenilor in spatiul public.

Astfel, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona centrald in care se desfasoara
activitati comerciale si administrative si zona intermodala reprezentata de Piata Garii Ramnicu Sarat, care
reprezinta nodul intermodal intre calatoriile regionale (pe distanté lunga) efectuate cu trenul si cele locale.

2.7.1. ZONA CENTRALA

Zona central3 identificatd ca avand complexitate ridicata a mobilitatii este delimitata de Str. Toamnei, Str.
M. Kogalniceanu, Str. Principele Ferdinand, Str. Primaverii, Aleea Domei, Str. Pietei (figura 2.44). Aceasta
zona este o zona mixtd in care se suprapun functiuni de utilizare a teritoriului de tip locuire (locuinte
colective), comert, administratie, functionand ca un pol de transport.
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Complexitatea ridicata din punct de vedere al mobilitatii este dat’ de atractivitatea insemnata, atét pentru
deplasarile pietonale si cu bicicleta, cat $i pentru cele realizate cu autovehicule personale. Deseori devine o
zona fn care circulatia se desfasoari cu dificultate, fluxurile de pietoni intersectandu-se cu cele de biciclisti
si autovehicule.

Figura 2.44. Zona centrals cu grad ridicat de complexitate.

In interiorul perimetrului selectat se afld Str. Victoriei, arters pietonald, amenajata in sensul asigurarii
accesiblitétii si atractivititii ridicate ale spatiului public (figura 2.45).
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Figura 2.45. Strada pietonala inclusa in zona cu grad ridicat de complexitate.
(Sursa: http:/Mwww.primariermsarat.ro/)

Densitatea ridicata a fluxului de pietoni din zona pietei agro-alimentare reclama acordarea unei atenii
deosebite din punct de vedere al mobilitatii.

2.7.2. PIATA GARII

Piata Gérii reprezintd principalul nod intermodal pentru transportul de calatori in Municipiul R&mnicu Sarat.
Tn aceastd zona se produce interactiunea dintre transportul de lunga distantd, pentru care se utilizeaza
preponderent modul feroviar si transportul local prezent prin 5 din cele 7 linii de autobuz care iriga teritoriul
urban si periurban. Conform mersului de tren in vigoare, in decursul unei zile 45 de trenuri au punct de
oprire in statia R&mnicu Sarat (plecari/ sosiri/ trenuri in tranzit), iar acestea transportd in medie 1215
calatori cu originea sau destinatia in aceast statie.

Statia de cale feratd Ramnicu Sérat este amplasata pe linia magistrala 500 Bucuresti — Suceava - Vicsani,
care este inclusa in reteaua TEN-T centrald. Aceasta a fost construitd in perioada 1893-1898 si este
incadrata in clasa monumentelor istorice de arhitecturd, care prezinta interes national (Categoria A) din
judetul Buzéu, cod BZ-ll-m-A-024592 (figura 2.46).

2 Ordinul ministrului culturii nr. 2.828/2015, pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul ministrului culturii §i cultelor nr. 2.314/2004
privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizatd, $i a Listei monumentelor istorice disparute, cu modificérile ulterioare
din 24.12.2015. Ordinul a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1, Nr. 113 bis, 15.02.2016, avand un caracter
oficial si legal.
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Figura 2.46. Stafia de cale feratd Ramnicu Sarat (Sursa; hitp://www.primariermsarat.ro/).

Conform Documentului de Referinté al Refelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizats la data de 01
aprilie 2016, statia de cale feratd Ramnicu Sarat este stafie de gradul ll, amplasati pe sectie de circulatie
interoperabila, deschis3 traficului de calétori si marfuri. La nivel local, conectarea acestei piete la reteaua
de transport public printr-o statie care deserveste linii de autobuz care ajung in toate cartierele orasului, fi
asigura o buné accesibilitate teritorial3 prin intermediul transportului public.

Transferul cétre transportul public judetean si interjudetean prin servicii regulate prezinta dificultati, intrucat
autogarile autorizate din Municipiul Ramnicu Sarat sunt amplasate la distant3 de aproximativ 1 km de statia
de cale ferata (figura 2.47). Cunoscandu-se faptul c& in jurul Municipiului Ramnicu Sirat refeaua de
transport feroviar are acoperire redus3 (figura 2.48), intr-o prognozi realistd nu putem consideram
relocarea modala a utilizatorilor judeteni de transport public in relatie cu Municipiul Ramnicu Sirat citre
modul feroviar. in consecintd, pentru asigurarea unur conditii corespunzatoare desfasurarii acestui serviciu
public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui terminal de transport intermodal modern in Piata
Garii, in care s se realizeze transferul cal3torilor in conditii de accesibilitate, siguranta si securitate ridicate
intre transportul feroviar, rutier (judetean si interjudetean) si local.
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt;

Aspecte pozitive:

existd o zona pietonals amenajaté astfel incét prezintd accesibilitate si atractivitate ridicate ale
spatiului public;

existd un nod intermodal pentru transportul de céalstori - Piata Gérii, in care se produce
interactiunea dintre transportul de lunga distanta (feroviar) si transportul local (cu autobuze);

nodul intermodal asigurs o bund conectivitate §i accesibilitate teritoriald prin  intermediul

transportului public, avand in interior o stafie de transport public deservits de linii care ajung in
toate cartierele oragului:

Aspecte negative:

organizarea defectuoasé a spafiului public din zona pietei centrale, punct de atractivitate sporits a
deplasarilor pietonale, cu bicicleta $i cu atovehiculul personal:

lipsa unui terminal de transport intermodal (transport local/ Judetean/ regional) modern,
dimensionat in acord cu cererea actuala;

atractivitate redusa a transportului feroviar,
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Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizatd a deplasarii persoanelor si marfurilor n
cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a modului in care cererea de transport
va reacfiona in timp la schimbari aduse la nivelul ofertei de transport, exprimaté prin politici de transport,
infrastructura si servicii de operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

e previzionarea fluxurilor de trafic;

o festarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia refelei de transport,
dezvoltarea socio-economica a zonei, utilizarea teritoriului, politici de dezvoltare;

e planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

e reglementarea utilizérii teritoriului;

e identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

e |uarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport,

e estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

in cadrul PMUD pentru Municipiul Rimnicu Sarat, s-a realizat un model de transport cu ajutorul céruia au
fost testate scenarile de evolufie socio-economica, demograficd, de amenajare a teritoriului si de
configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1. PREZENTARE GENERALA SI DEFINIREA DOMENIULUI

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul si de
elaborare i actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica faptul ca elaborarea unui model de transport in
cadrul planurilor de mobilitate urbané este obligatorie pentru localitatile de rang 0 si |. Potrivit Legii nr. 351
din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua
de localitati, Municipiul Ramnicu Sarat este localitate de rang .
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Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantjale, iar dimensiunea zonei
de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, tinand cont de faptul c3 testarea masurilor
propuse pe baza unui model de transport va genera raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta
obiectivele si directiile de actiune ale planului de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Municipiul Ramnicu
Sérat s-a recurs la realizarea unui model de transport.

In functie de capacitaile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in urmatoarele
categorii principale:

® Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de transport, iar
prognoza cererii de transport este de natura exogena;

® Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe moduri de
transport, iar prognoza cererii este de naturs exogena; interactiunile modelate sunt limitate Ia
competitia pentru utilizarea unei retele comune;

® Modele macroscopice in patru pagi, in care atét cererea de transport, cat si alegerea intre modurile
alternative este de naturs endogena. Modificarilor care apar in funcfiunile de utilizarea teritoriului e
sunt asociate modele exogene;

® Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar fata de
modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de transport si utilizarea
teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a teritoriului sunt de natur exogena;

® Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor infrastructurii
de transport, a nivelului de congestie $i a comportamnetului psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentats de aspecte precum obiectivele studiului,
problematica abordats, dimensiunea arealului, gradul de acuratefe si nivelul de detaliere 3 rezultatelor
asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul R&mnicu Sarat include o refea plurimodala pentru
transportul public si privat. Acesta formalizeazi alegerile utilizatorului referitoare la:

® decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
® destinafia deplasérii;
® modul de transport folosit;

® ttinerariul strab&tut intr-un interval de timp de referints.

Planul de Mobilitate Urban Durabil3 pentru Municipiul Ramnicu Sarat este conceput avand anul de baz3
2015 (anul pentru care au fost disponibile date socio-economice si demografice necesare pentru estimarea
cererii de transport), urmétoarele orizonturi de analiz3 fiind anii 2023 si 2030. Modelarea este realizats la
nivel MZA (Media Zilnica Anul3) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata conform datelor inregistrate
in teren). Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat Ia nivelul teritoriului
admnistrativ al Municipiului Ramnicu Sarat,

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor privind performantele
sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si mérfuri, durate de deplasare Ia nivelul
retelei, fluxuri de transport (relatii origine-destinatie), ponderea modal3 a deplasérilor, emsii de substante
poluante, emisii de gaze cu efect de ser (CO,) efc.
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3.2. COLECTAREA DE DATE

Cererea pentru serviciile de transport prezinté un inalt grad de calitate si diferentiere. Exista o arie larga de
tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile din séptamana, in functie de scopul
calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si frecventei de deplasare §i nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor efectuate pentru
recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi (serviciu, scoald, cumpéaraturi, sanatate
etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a intelege modul in care facilitafile utilizate
pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in spatju, atat in context urban, cat i
regional. Un sistem de transport performant mareste oportunitétile de satisfacere a acestor nevoi, un
sistem cu putine conexiuni sau foarte congestionat reduce optiunile si limiteazd dezvoltarea socio-
economica a regiunii deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spafiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de coordonare,
rezultand un putemic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintéd caracteristici dinamice. O pondere insemnata a cererii de transport
este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de trafic. Acest caracter variabil in timp
al cererii de transport face mai dificila analiza si previzionarea acesteia. Fiecare calatorie este rezultatul
unei serii de alegeri multiple realizate de catre individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o
deplasare pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in situatia in
care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobil, acesta alegere va
contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica particularitatile
specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. DATE DEMOGRAFICE

in zonele rezidentiale exista o corelatie stansa intre caractristicile deplasérilor (numér, distributie in timp,
mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidentiale (numarul de locuitori, varsta, venit). in
procesul de modelare este necesara cunoagterea caracteristicilor populatiei inregistrate la nivelul fiecarei
zone de trafic. Datele statistice fumizate de Institutul National de Statistica referitoare la acest parametru
sunt disponibile la nivel de localitate, lucru care nu este suficient pentru atingerea obiectivului studiului.

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numérul de locuitori cu domiciliu stabil si flotant
inregistrati la fiecare adresa (numar postal). Acestea au fost agregate la nivel de zona de trafic, obfinand
informatii foarte utile care au fost folosite in modelul de generare a célatoriilor. Aplicand legea de distributie
pe clase de varstd a populatiei la nivelul intregii localitati (obfinutd din datele disponibile la INS -
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™
subcapitolul 2.1.1), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de varst3, la nivel de zon3 de
trafic.
N in figurile urmatoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul teritoriului intravilan
al localitatilor ce fac obiectul planului valorile pentru anul 2015 specifice urmétorilor indicatori:
M ® populafia totals;
® populatia pe grupe de varsts.
N ® densitatea populafiei

Legenda

Distributia populatiei
pe zone [nr. loc/zon3)
0-1
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Figura 3.1. Distributia populatiei la nivelul zonelor de trafic.
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Legenda
Distributia populatiei
pe zone §i pe grupe

Figura 3.2. Distributia populatiei pe grupe de vérsta la nivelul zonelor de trafic.
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Legenda
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Figura 3.3. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.
3.2.2. DATE SOCIO-ECONOMICE $1 DE UTILIZARE A TERITORIULUI

Utilizarea teritoriului face referire la dous componente principale, activitétile care se desfasoara in arealul
analizat si nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea §i concentratia activittilor identificate. Cele mai
raspandite functiuni de natura social3 $i economica implics desfagurarea de activitati care interactioneaza
cu transporturile, precum productia, consumul si distributia. Aceste activitali sunt localizate in zone
specifice gi sunt parte a unui sistem de activitati. Unele sunt activitati care se desfagoara in mod normal, de
rutina si sunt previzibile (de tip navets sau cumparéturi), in timp ce altele au caracter institutional, se
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manifesta in mod neregulat si sunt modelate de stilul de viata sau de nevoi speciale (de exemplu, asistenta
medicala).

Pe langa cele mentionate, se intalnesc si activitati de productie i distributie, care implica deplasari la nivel
local, regional sau global. Modelele comportamentale ale indivizilor, institufiilor si companiilor isi lasa
amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de vedere al amplasarii activitatilor. Reprezentarea acestei
amprente necesita o tipologie de utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formala sau functionala:

® Reprezentare formala; se tine seama de atribute calitative ale teritoriului — configuratie,
amplasare in plan;

® Reprezentare funclionala: se {ine seama de natura economica a activitatilor desfagurate —
productie, distributie, consum, locuire, recreere, administratje.

Oricare ar fi tipologia functiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea teritoriului fac parte dintr-
un sistem cu bucla inchisa, influentandu-se reciproc (figura 3.4).

Activitati |
economice

| Accesibilitate |

Figura 3.4. Interactiunea dintre Transporturi si Utilizarea Teritoriului.

Modificari aduse sectorului transporturi (tehnologii, infrastructurd, operare) implica modificari ale
accesibilitatii, cu consecinte asupra utilizarii teritoriului. Pe de altd parte, modificari ale functiunilor de
utilizare a teritoriului, se reflectd in activitdtile desfasurate si, implicit, in deplasarile realizate pentru
desfasurarea activitatilor.

Tn cadrul prezentului PMUD, prin studiul documentatiei din cadrul Planul Urbanistic General (parte scris3,

parte desenatd), au fost identificate principalele functiuni de utilizare a teritoriului §i caracteristicile
activitatilor, care au stat la baza modelarii comportamentului de deplasare in diferite scopuri. In acest sens,

.....

administrative, educationale etc.

Unitatile de invatdmant reprezintd poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei localitéti, carora
trebuie sé li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii si sigurantei circulatiei.
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in total, in Municipiul Ramnicu Sarat functioneaza 12 unitati de invatamant preuniversitar (liceal - 4,
gimnazial - & si prescolar — 3) in care sunt inmatriculafi 7478 elevi si prescolari. Localizarea in arealul se

studiu a unitatilor de invatimant se regaseste in figura 3.5.
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Figura 3.5. Localizarea unitafilor de invét&mant pe teritoriul Municipiului Ramnicu Sarat.

3.2.3. DATE PRIVIND DETINERILE DE VEHICULE

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile privind deplasarile pe
care indivizii aleg s le efectueze. Acest lucru se manifests atat in planificarea deplasarilor pe termen scurt,
cat i pe orizonturi de timp medii si lungi. Deplasarile pe care oamenii le realizeazi in decursul unei zile
sunt direct influentate de disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducitor auto sau
pasager. in modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de generare a
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deplasarilor, distributie pe destinatie i alegere modala. Pe termen lung, disponibililtatea de utilizare a unui
vehicul, exprimata prin detinerea de vehicule proprietate personala, influenteaza planificarea deplasarilor i
amenajarea teritoriului cu referire la activitatile de locuire.

Tn cadrul prezentului PMUD au fost obtinute date referitoare la detinerile de autovehicule, pe categorii, aga
cum sunt inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale din cadrul Primariei Municipiului Ramnicu Sarat.
Prin agregarea datelor la nivelul zonelor de trafic au fost identificate valorile acestui parametru cu rol
esential in generarea deplasérilor si a fost determinaté valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari
zone.

in figurile 3.6 - 3.8 sunt reprezentate pentru fiecare zona de trafic valorile inregistrate in anul 2015 pentru
urmatorii parametri; numdrul total de autovehicule, numérul de autoturisme si indicele de moforizare.

Legenda
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de autovehicule pe
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Figura 3.6. Distributia autovehiculelor la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Ramnicu Sarat.
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Legenda
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Figura 3.7. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Rdmnicu Sarat.
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Legenda
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Figura 3.8. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Ramnicu Sarat.

3.2.4. DATE PRIVIND COMPORTAMENTUL DE DEPLASARE

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura socio-economica
si demografica, precum: varsta, venitul, delinerea permisului de conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare este posibila prin
intermediul anchetelor in gospodarii, in cadrul carora se culeg informafii cu privire la caracteristicile
gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la deplasarile pe care le-au efectuat in ziua
precedenta interviului. Interviul este structurat in trei parti principale referitoare la:

® Informalii generale privind marimea gospodariei, incluzand numar de persoane, autovehicule
disponibile, nivelul veniturilor etc.;
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® Informalii caracteristice despre fiecare membry al gospodariei, cum ar fi: vérsta, sexul,
ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munc3 sau de studiu etc.:

® Informatii caracteristice privind deplasarile efectuate de cétre fiecare membru al gospodariei, in
ziua precedents, intr-o perioad de 24 de ore. Informatiile includ originea deplasarii, destinatia
deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

In cadrul PMUD Ramnicu Sérat au fost efectuat anchete in 223 de gospodérii din totalul celor 11949
inregistrate cu ocazia Recensamantului Populatiei si al Locuintelor — 2011. Esantionul anchetat reprezint3
1,87 % din totalul gospodariilor, respectiv 1,13% din totalul populatiei, depésind valoarea 1% recomandat3
Tn ghidurile de elaborare a acestui plan',

Tn medie o gospodarie din Municipiul Ramnicu Sarat este format din 2,25 persoane. Distributia numarului
de persoane pe gospodie (sunt considerate 5 clase de gospodarérii in functie de numarul de membri) este
prezentata in figura 3.9.

Numar persoane/ gospodarie

Figura 3.9. Distributia gospodariilor anchetate in functie de numarul de membri,

Indicele de generare a calatoriilor are valoarea medie de 1,75 calatorii pentru o persoana, respectiv 3,94
calatorii la nivel de gospodarie.

Din categoria informatjilor generale privind gospodaria, au fost culese date referitoare Ia venitul mediu net
lunar, factor care influenteaza numarul §i caracteristicile calatoriilor realizate de membrii gospodariilor.

Distrinutia gospodariilor pe clase de venit este prezentata in diagrama din figura 3.10. 12,2% din gospodarii
inregistreaza un venit net mai mic de 800 RON lunar.

Din totalul persoanelor intervievate, 52 % sunt de sex feminin, iar 48 % de sex masculin.

in functie de activitatile de baza pe care le desfasoara o persoand, au fost stabilite 4 categorii principale de
varsta, respectiv:

1 Legea nr. 190 din 26 iunie 2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta 2 Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea $i completarea Legii nr.,
350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul, Monitorul Ofiial al Roméniei, nr. 418 din data de 10 iulie 2013,
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5~ 16 ani (invatdmant prescolar si scolar obligatoriu);
16 — 25 ani (invatamant liceal si universitar);

25 — 65 ani (persoane active);

> 65 ani (pensionari).

Numarul mediu de céalatorii efectuate de o persoana din fiecare clasa de varsté este reprezentat in figura
3.11. Se observa ca cele mai multe calatorii le realizeaza tinerii (16-25 ani).

23% 279

= < 440 RON
¥ 441-800 RON
22.6% # 801-1200 RON
® 1201-1600 RON
# 1601-2000 RON
# 2001-3000 RON

= 3001-5000 RON

7.2% ¥ 5001-10000RON

19.5%

Figura 3.10. Distributia gospodariilor in functie de venitul mediu net.
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Figura 3.11. Numérul mediu de calatorii in funcie de varsta.

Disponibilitatea unui vehicul influenteaza semnificativ distributia modala a calatoriilor. Tn setul de intrebiri
despre destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit si cea legatd de numarul
de autovehicule detinute la nivel de gospodarie.
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in urma prelucrarii datelor culese rezults cé 4 % dintre gospodarii nu detin autoturisme, iar 66 % detin un
autovehicul. Numdarul maxim de autovehicule detinute de gospodariile intervievate este de 3. Distributia
numarului de autoturisme pe gospodarii este reprezentata in figura 3.12.

Numar autoturisme/ gospodarie

| H E E f E Numar
m ! d * i 1 I ¥ ¥ gospodarii
0 10 20 30 40 S0 60 70 80 90

Figura 3.12. Distributia numarului de autoturisme pe gospodarii.

in ce priveste utilizarea autovehiculelor, 45 % din persoanele anchetate detin permis de conducere.

Pe langa factorii analizatj, decizia de efctuare a unui calitori si modul de transport ales sunt influentate si
de accesibilitatea sistemului de transport public. Tn cadrul anchetei efectuate s-a solicitat respondentjlor s3
estimeze durate deplasérii de Ia resedinta pana la cea mai apropiati statie de transport public. Valoarea
medie rezultaté la nivelul intregului esantion este de 7 minute, in timp ce valoarea maxima declarat3 a fost
de 25 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate informatii privind
deplasérile efectuate de catre fiecare membru al gospodariei, in ziua precedent3 interviului, intr-o perioada
de 24 de ore.

Distributia orara a numarului total de calitorii iniiate este prezentat3 in figura 3.13.

Numarul de calatorii

! = Intervalul

S P S & omr
o 9 o S
@"i"&'\’?&q’?&

Figura 3.13. Distributia orara a cal3toriilor.
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Se evidentiaza intervalele de varf ale calatoriilor generate 7:00-8:00 si 16:00-17:00. Se observa ca 98 %
dintre calatorii au durate mai mici de 60 minute.

Distributia numarului de caldtorii pe intervale ale duratei calatoriei este reprezentatd in figura 3.14.
Frecventa cea mai ridicatd o au calatorile a caror durata este cuprinsa intre 10 si 20 minute. Acestea
reprezinta 49 % din totalul calatoriilor.

g 60% — — — —_——— —
5
T 5ou
8 |
k-
5 |
2 40% ) |
g
L
i
T 30%
2
Q
T
6 20%
[-9
o . . . = . — = — | Durata
calatoriilor
0-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60-70 [minute]

Figura 3.14. Distributia duratei calatoriilor.

Tn cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale calatoriilor, completate de unul general pentru
célatoriile in alt scop decét cele specificate, respectiv:

Domiciliu;

Casé de vacants;

Serviciu;

Afaceri in interes de serviciu;
Educatie/ Formare;
Cumparaturi;

Afaceri personale;

Vizitarea prietenilor;
Recreere;
Ducerea/Aducerea copiilor la /de la scoald;
Altul.

Proportia calitoriilor realizate in scopurile mentionate este reprezentat in figura 3.15. Tn urma prelucrarii
datelor a rezultat ca 81 % din célatorii au ca scop serviciu, cumparaturile, vizitarea prietenilor, recreerea si
activitatile educationale. Pentru aceste scopuri ale calatoriilor au fost evidentiate distribuiile temporale ale
calatoriilor generate (figurile 3.15 - 3.21).
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| m Catre serviciu

I8 Afaceriin interes de serviciu

» Educatie/ Formare

& Cumparaturi |
® Interes personal

 Vizitarea prietenilor

13%
® Recreere

* Ducerea/Aducerea copiilor la /de

la scoala
Altul

= Catre casa de vacanta
23%

Figura 3.15. Distributia calatorillor dupa scop.
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Figura 3.16. Distributia orara a cal3toriilor generate, pe scopuri.
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Figura 3.17. Distributia orara a caiatoriilor care au ca scop: serviciul.
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Numarul de calatorii

Numarul de calatorii

Numarul de calatorii

Intervatul
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Figura 3.18. Distributia orara a calatoriilor care au ca scop: cumpératurile.
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Figura 3.20. Distributia orara a calatoriilor care au ca scop: recreerea.
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Numarul de calatorii
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Figura 3.21. Distributia orara a calatoriilor care au ca scop: educatia.

Analizénd datele reprezentate grafic in figurile de mai sus, intervalele de varf privind generarea calatoriile
pentru fiecare scop sunt urméatoarele:

Serviciu: 7:00 - 8:00;

Cumpératuri: 8:00 - 10:00, 16:00 - 17:00:

Vizitarea prietenilor: 10:00 - 11:00, 17:00 - 18:00;

Recreere: 17:00 - 18:00;

® Educatie: 07:00 - 08:00.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetatenilor Ia nivelul unei localitstj este distributia
modala a calatoriilor,

Tn cadrul anchetei in gospodarii au fost predefinite 10 moduri de transport specifice arealului de studiu din
care respondentul trebuia s le indice pe cele utilizate pentru fiecare calatorie declarats. Acestea sunt:

® Pietonal;

Bicicleta;

Motocicleta/ Scuter;

Autoturism;

Autocamionets;

Camion usor;

Taxi;

Transport public (autobuz, microbuz);
Autobuz cursa special3;

Tren.

Pentru efectuarea celor 878 de calatorii declarate, frenul si camioneta au fost utilizate fiecare pentru 8
calatorii, reprezentan pondere de 1% din totalul calstoriilor.

Distribuia calatoriilor pe moduri este prezentats in diagrama din figura 3.22.

® ®© @ o o o o o o
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56.5%

29.5%

3.5% 2k

2.0% - 23% 1.1% 1.1%
Pietonal  Bicicleta Autoturism Autobuz Transport Taxi Tren Camioneta
serviciu public

Figura 3.22. Distributia calatoriilor pe moduri de transport.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitatilor socio-economice, administrative, comerciale si
de recreere faciliteaza deplasérile pietonale in interiorul localitétii, lucru care se demonstreaza prin
ponderea ridicatd a utilizarii acestui mod de transport (55% din totalul calatoriilor). Autoturismul este al
doilea mod de transport (ca proportie din totalul deplasarilor) care are apare in preferintele utilizatorilor,
fiind utilizat pentru 28,5% din totalul deplasérilor realizate, valoare relativ ridicatd comparativ cu valorile
inegistrate in localitati de dimensiuni similare.

Transportul public, este utilizat de reguld pentru deplasarile extraurbane sau intre cartiere prezentand
atractivitate pentru numai 5,5% din calatorii.

3.2.5. DATE PRIVIND VOLUMELE DE TRAFIC

Volumele si structura fluxurilor de frafic specifice sistemului de transport care face obiectul studiului
reprezinta elemente de iegire in cadrul unui model de transport. Calibrarea si validarea unui astfel de model
necesitd cunoasterea unui set de date caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti
parametri, cat mai reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de
inregistrare.

Existd o gamé larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii ex-post. in functie
de amplasarea observatorilor fat de calea de rulare, acestea pot fi clasificate in doud categorii principale:

e metode intruzive — presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de rulare;

e metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.
Tn cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivs, care constd in
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observatori umani in anumite puncte de inregistrare pentru a contoriza numarul vehiculelor care tranziteaza
prin fata observatorului.

In cazul clasic observatorii utilizeazz formulare de inregistrare in care noteaza numdrul si tipul
autovehiculelor. Prin aceastd metoda se poate realiza o monitorizare a traficului detaliata pe tipuri de
vehicule si directiile de deplasare.

Figura 3.23. Ancheta de trafic in sectiune, Str. N. Balcescu - Spital.

Anchetele de trafic s-au derulat in luna august 2016, pe durata de 8 ore, in intervalele orare 06:30 - 10:30
si 15:00 - 19:00, in 9 posturi (1 intersectie si 8 sectiuni) amplasate in puncte cheie din cadrul retelei
stradale (figura 3.24). Valorile rezultate in urma prelucrarilor datelor au fost utilizate pentru calibrarea si
validarea modelului de transport. Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10
categorii principale (tabelul 3.1).

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie

1./1. | Biciclete / Motociclete, scutere, etc. % /ﬁ
2, Autoturisme &
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Nr. crt. Categorie
3. Microbuze célatori a
4 Autocamionete si autospeciale cu MTMA
' <=3,5 tone
5. Autocamioane si derivate cu 2 axe ﬂ ‘
6. Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe ﬁ m
7 Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere “
' cu trailer, cu peste 4 axe
8. | Autobuze i autocare ‘
9 Tractoare cu/féra remorcé si vehicule H\
' speciale
10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu m H\

remorca (tren rutier)
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Figura 3.24. Amplasarea posturilor de anchets.

3.2.6. ANCHETE ORIGINE ~ DESTINATIE

in scopul colectrii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de tranzit, precum si
pentru calibrarea gi validarea modelului de transport, in paralel cu desfasurarea anchetelor de trafic
prezentate anterior (in sectiuni), in punctele de contorizare situate Ia intrarea si la iesirea in/din Municipiul
Rémnicu Sérat (posturile S/OD1, S/OD2 si S/OD3 din figura 3.24), au fost desfasurate anchete privind

originea si destinatia deplasarilor (figura 3.25).
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By s

'l

Figura 3.25. Desféagurarea anchetelor Origine - Destinatie in Postul S/OD1, DN2 Han Poienita (exemplificare).

Astfel, cu ajutorul autoritafilor locale indrituite in acest sens, in aceste puncte au fost oprite unele dintre
vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au consemnat informatji rezultate din
observarea directa si din raspunsurile date de conducatorii intervievati, asupra urméatoarelor aspecte:

locul inmatriculérii vehiculului (in Romania sau n strainatate),
tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

gradul de incércare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila maxima autorizat -
in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numér calatori din total locuri disponibile in
vehicul, inclusiv conducatorul auto - in cazul autoturismelor i vehiculelor de transport
persoane);

originea célatoriei;
destinatia calatoriei;

scopul calétoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitétii urbane durabile este dat de gradul de incarcare al
autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfasurarii anchetelor Origine - Destinatie, valoarea
acestui indicator este mica (in 32% din autoturisme se deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se
traduce prin numar mare de vehicule regasite in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind
o disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proporfia autorismelor care se incadreaza in fiecare din
clasele de incarcare posibile (1-5) este prezenta in diagrama din figura 3.26.
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11%
32%

Gradul de incarcare
= Autoturisme

16% ® 5 persoane
= 4 persoane
= 3 persoane
¥ 2persoane |

- | 1 persoana |
32% - |

Figura 3.26. Gradul de

incarcare al autoturismelor.

in decursul unei Zile, autovehiculele sunt utilizate in proporfie de 20% pentru deplasare la serviciu siin
proportie de 35% in interes de serviciu. Distributia deplasarilor pe toate scopurile considerate este
reprezentata in figura 3.27.

Avand disponibile informatiile referitoare la mirimea intregul flux de vehicule (ca numar si structurd) si la
marimea egantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine — Destinatie, a fost posibil a extrapola
informatiile referitoare la originea, destinatia i scopul calatoriilor la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat
cele patru puncte de anchets,

Scopul deplasarilor

10% = Catre serviciu
™ In interes de serviciu
B Cumparaturi

® Interes personal

® Vizitarea prietenilor

= Recreere

e = Altul _J

Figura 3.27. Scopurile calatoriilor.
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3.3. DEZVOLTAREA RETELE!I DE TRANPSORT

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este formalizarea retelei
de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua de transport modelata la nivelul PMUD
pentru Municipiul Ramnicu Sarat contine reteaua de drumuri publice (strézile pmcipale din Municipiul
Ramnicu Sérat, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a parametrilor fizici ai
fiecarei strazi, a funcfionalitatii in retea si a reglementérilor de circulatie.

Caracteristicile refelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza libera, viteza
maxim& admisa, modurile de transport cérora le este permis accesul, existenta parcarilor laterale,
regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de virare, tipul de control al intersectiilor au fost
introduse pe fiecare element de infrastructurd pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice
corespunzétoare categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

Ca urmare a faptului ca functionalitatea in retea a strazilor este diferita, in modelul de transport nu au fost
incluse toate strézile. Strazile neincluse in reteaua de transport supusé procesului de modelare sunt fie in
situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de trafic (nu sunt modernizate, au latime insuficientd, sunt
in zone protejate, au alte functiuni, etc.), fie nu au legaturi functionale care s conduca la alegerea lor in
cadrul unor posibile rute de legatura intre punctele polarizatoare de trafic.

In ceea ce priveste reteaua majora de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele de

infrastructurd modelate in cadrul modelului national de transport (sectoare reprezentate prin zone externe).
Graful retelei de transport realizat este prezentat in figura 3.28.

Reteaua de transport public a fost modelatd pe baza datelor furnizate de Beneficiar (obfinute de la
operatorul de transport) referitoare la: traseele liniilor, statiile, programul de circulatie al ficarei linii.
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Figura 3.28. Graful refelei din zona de analiz3.

3.4. CEREREA DE TRANPSORT

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea zonelor de analiz3 a
traficului. fn cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut seama de principiile generale
recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in acelasi timp constrangerile generate de
datele disponibile, pornind de la sistemul de zonificare / UTR-uri considerate in Planul Urbanistic General
(figura 3.29).
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PLAN URBANISTIC GENERAL - REACTUALIZAT = .I
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Figura 3.29. Zone functionale, PUG Municipiul Ramnicu Sarat.
(Sursa: PUG al Municipiului Ramnicu S&rat, versiunea in curs de elaborare).

Astfel, in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost impériit in 37 zone de
trafic, dintre care 30 zone inteme si 7 zone exteme reprezentand potentialul de deplasare al localitatjlor
deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si judetene care penetreaza acest teritoriu.

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.30.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este concentrat
intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de zona poate fi identificat ca
centrul de greutate al suprafetei asociate $i prezinta urmatoarele particularitat:

parametrii care caracterizeaza zonele sunt localizafi in centroizi;
distanta dintre doud zone reprezinta distanta dintre centroizii asociali zonelor respective;

in cazul conectarii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a reprezenta localizarea
zonelor.
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Figura 3.30. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport,

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de transport pe baza
datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din modelul national (Master Planul General
de Transport al Romaniei). Calatorille interne au fost reconstituite din anchetele in gospodarii, prin
extrapolarea acestora la populatia totals a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate.
Célatorile de penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor astfel obtinute, au
rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor

3 etape ale modelului "in patru pasi".
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3.4.1. GENERAREA S| ATRAGEREA DEPLASARILOR

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modeluiui de transport in patru pasi de estimare a cererii
de transport. In aceastd etapé se estimeazd numarul de deplasari generate (Oy) si atrase (D)) de fiecare
zon3, intr-un interval de referinta dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate ca deplasari cu
scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau destinatie, sunt numite deplasari
secundare.

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie
mai mare a variabilelor sistemului de activitatj la care se face referire.

O mare parte a modelelor de generare utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru
deplasarile aga-zis sistematice sau "in migratie alternantd” (domiciliu — loc de munca si invers), efectuarea
deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de alta parte, pentru motivele (scopurile) pentru care
exista optiuni, alegerea este influentata de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.31).

Generare

Generare

Figura 3.31. Deplasari generate - atrase.

Tn general, modelul pentru calitorille produse intr-0 zon, indiferent de destinatia acestora, este influentat
de urmatorii factori:
e caracteristicile populatiei: venit, structura familiald, definerea de autovehicule, efc.;
® caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor, densitatea rezidenfial3,
rata de urbanizare, efc.;
® accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si rutiere, efc.

Pentru determinarea numérului de deplaséari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a fost aplicat un
model de regresie liniard multipld in cadrul céruia variabilele independente sunt numérul de locuitori,
definerea de autovehicule, numarul locurilor de munca, centrele comerciale, unitafile de invafamant efc.
Forma functionala a acestui model este data in relatia 3.1:

Ny _gonraerarme = 3o + 2 +X; [deplasari / oral] (3.1)
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in care;

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numérul de locuitor definerea de
autovehicule, numarul focurilor de muncs, centrele comerciale, unitéfile de invatamant);

= ao ay, a,..., a; sunt coeficienti ai modelului,

Calibrarea numarului de deplasari generate §i atrase de zonele de trafic a fost ficutd utilizand date si
informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. DISTRIBUTIA PE DESTINATII

Modelele de repartitie pe destinalii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac cilitorii in
stabilirea destinatjilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai cunoscut mode! din aceasts
categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu Legea atractiei gravitationale a lui Newton.
Prin intermediul acestui model sunt estimate caltorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie
(celula din matricea O-D) pe baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecérei zone
e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioaré a fost utilizat modelul gravitational
a cérui expresie este de forma:

=9 a f(d,) (3.2)
unde:

-g-= 213 reprezinta volumul cererii "generate” de zona i
j

a; = Zti reprezinta volumul cererii "atrase” de zona s
i

f(d;) este funcfia dificultafilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre zonele i §i j.

Functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doua zone de trafic, intalnita in
literatura si sub denumirile de "functie de impedantd” sau "functie de rezistents la deplasare* utilizata in
aceasta aplicatie a fost o functie putere cu exponent negativ al carei argument reprezint3 distanta dintre
zonele de trafic. Calibrarea modelului de distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor
in gospodarii (privind numérul de deplasari la nivel de O-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie,

3.4.3. ALEGEREA MODALA

Prin intermediul modelelor de alegere modali se obfine proportia din totalul deplasrilor care, provenind
dintr-o anumité zona de origine se efectueazi citre o zon de destinaie, pentru un anumit motiv, cand se
utilizeazé un anume mod de transport.
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publice — colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos, cu bicicleta, in automobil ca
pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie de diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport $i constituie atribute ale alternativelor decidentului
pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impariiti in trei grupe:

dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de conducere sau
disponibilitatea unui conducétor auto; caracteristicile si structura familiei; venitul familiei; constrangeri
de naturd exogend (necesitatea de a folosi autoturismul pentru deplasérile la locul de muncé
depdrtat sau pentru a duce copiii la gcoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

dupéa caracteristicile deplasarilor: scopul calatoriei — pentru deplasarea la locul de muncé este
mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusiva, datoritd regularitafii serviciului, iar
pentru alte scopuri, cum este cazul cumpardturilor de la sfarsit de séptdménd, folosirea
autoturismului; perioada zilei in care se efectueazéd deplasarea — deplasérile la ore tarzii sunt
efectuate mai dificil cu transportul public;

dupa caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale sistemului de
transport; acestea pot fi divizate in urméatoarele categorii: atribute cu exprimare cantitativa:
durata deplasirii (in vehicul, in agteptarea acestuia precum gi deplasarea pentru accesul la stafia de-
transport public sau la autoturism); costurile totale monetare (pentru combustibil sau biletul de
caldtorie); frecventa serviciului public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ:
confortabilitate §i comoditate; regularitate; securitate §i siguran{é a deplasarii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modald, cercetarea din domeniu dezvoltand
numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport, probabilitate care
se determina cu relatja:

unde:

el
P = S e [%] (3.3)
incare: Cf =D @y, -X,, [um)] (3.4)
p

C'-; reprezinta costul generalizat pentru efectuarea deplasérii utilizénd modul de transport k ;
oy, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al deplasari;
X,, Sunt componente ale costului generalizat al deplasarii;

k reprezinta autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, efc.;
B este coeficient al modelului.
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Modelul a fost calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de transport
trateaza atat modurile de transport privat, cét si modul de transport public disponibil, cu autobuze. Pentru
fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

® Transport de persoane: privat (autoturisme, biciclete); public (autobuze);

® Transport de marfi: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marf3,
3.4.4. DISTRIBUTIA PE ITINERARII

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport “in patru pasi® presupune stabilirea unui
echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de
un set de constrangeri care includ (figura 3.32): capacitatea de transport: timpul de célatorie; costul efectiv
(sau generalizat) al célatoriei,

P
8- /'\ \
\.——O

Costuri/ Timp / Numér conexiuni

—@
Care cale?

Figura 3.32. Principiul de afectare a calatoriilor.

in cadrul acestei etape, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din matricea modala O - D,
se urmareste:

® analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al refelei;

® estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea celor mai
solicitate arce;

® estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D,
Afectarea cererii pe itinerarii necesits cunoasterea unui set minim de date de intrare:

® caracteristicile refelei de transport, formalizats printr-un graf cu arce si noduri specifice
orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale 0-D;

® matricele modale O - D corespunzétoare intervalului de timp de referinta pentru care se face
afectarea;

® principiile de afectare a cererii de transport adoptate.
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Alegerea rutei de transport este influentaté de caracteristicile de naturé socio-economica specifice arealului
de analizéd si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate modala, viteze curente de deplasare,
timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri monetare, durate de agteptare, durate pentru manevre
necesare, tipul legaturilor asigurate in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport,
etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor inregistrate in cadrul anchetelor de trafic realizate
(Capitolul 3.2) si a datelor furnizate de Consiliul Judetean Buzau cu privire la volumele de trafic inregistrate
cu ocazia recensamintelor generale de circulatie efectuate in anii 2010 si 2015 pe drumurile judetene, in
posturile din arealul de studiu.

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua actuala de
transport modelata, au fost obfinute configuratiile fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, corespunzatoare
situatiei curente.

In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea modelats, pentru
categoriile de vehicule:

® autoturisme;

e vehicule ugoare de marfa;

e vehicule grele de marfa;

® vehicule etalon - autoturism;

e vehicule de transport public.

atat la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.33, 3.35, 3.37, 3.39), cat si la nivelul orei de varf de
trafic (figurile 3.34, 3.36, 3.38, 3.40). Fluxurile formate din vehiculele de transport public local sunt
reprezentate in figurile 3.41 si 3.42.

Echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon (autoturism) a fost realizata aplicand coeficientii publicati in
documentul tehnic SR 7348/2001.
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Figura 3.33. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2015.
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Figura 3.34. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.35. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfa, MZA, 2015.
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Figura 3.36. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfa, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.37. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfa, MZA, 2015.
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Figura 3.38. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfa, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA, 2015.
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Figura 3.40. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2015.
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Figura 3.41. Fiuxuri de trafic, transport public, MZA 2015.
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Figura 3.42. Fluxuri de trafic, transport public, ora de varf de trafic, 2015.
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3.5. CALIBRAREA SI VALIDAREA DATELOR

Concordanta dintre datele de trafic obfinute in urma modelzrii fizico-matematice i datele inregistrate in
urma anchetelor de trafic este evidentiats de rezultatul functiei GEH Statistic (de la numele descoperitorului
acesteia, Geoffrey E. Havers), funclie statisticy utilizats pentru analiza traficului incepand cu anul 1970.
Expresia acestei funciji este:

2-(M-C)? (3.5)

GEH=
M+C

in care;
= M sunt valorile de trafic orare rezultate in urma modelarii:

= C sunt valorile de trafic orare mésurate.

Interpretarea rezultatelor obfinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor de trafic sunt
urmatoarele:;

® GEH < 5 - indicd o bung reprezentare a realitatii prin intermediul modeldrii. Conform
Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for Roads and Bridges”)
din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85% din valoarea volumelor de trafic
modelate au GEH < 5;

® 5<GEH < 10- recomand3 investigatii in cadrul proiectului;
® GEH > 10 - indica probleme in modelul de evaluare a cererii de calitorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de autovehicule
considerate (autoturisme, vehicule ugoare de marfa si vehicule grele de marfa), in cadrul modelului de
transport realizat pentru Municipiul Ramnicu Sarat s-au obtinut valori ale functiei GEH cuprinse intre 0 $i5,
fapt care confirma valabilitatea modelului (tabelul 3.2).

Pe langé datele culese in posturile de anchet descrise in Capitolul 3.2, pentru calibrarea modelului
dezvoltat la nivelul intregului areal de studiu au fost utilizate date de trafic fumizate de Consiliul Judetean
Buzéu cu privire la volumele de trafic inregistrate cu ocazia recensamintelor generale de circulatie realizate
la nivelul anilor 2010 si 2015 pe drumurile judetene, in posturile 1007 (DJ 202, km 11+000), 1011 (DJ
203A, km 47+050) si 1020 (DJ 203H, km 9+050).
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Tabelul 3.2. Rezultatele testului de concordanta GEH intre valorile modelate si cele masurate.

Valori méisurate Valori modelate GEH

post | A | el | Ve | o | e | Ve | At | e | “cre

de marfa | de marfi de marfd | de marfi de marf | de marfa
s1.1 5106 811 0 4914 905 0 2,71 3,21 N.A.
§2 1 3236 360 0 2970 405 0 478 2,30 N.A.
§3.1 2811 395 0 2596 405 0 413 0,50 N.A.
33:; 2316 358 0 2184 355 0 2,78 0,16 N.A.
$4.1 1435 164 0 1282 174 0 4,15 0,77 N.A.
S4 2 840 135 0 833 139 0 0,24 0,34 N.A.

5.1 7545 1596 723 7199 1421 758 4,03 4,51 1,29
75_2 7179 1650 781 6763 1540 802 4,98 2,75 0,75
sjop1 1| 6845 1396 725 6453 1246 694 4,81 4,13 1,16
siop1 2| 6161 1474 739 5856 1393 734 393 2,14 0,18
310023 4518 1226 710 4196 1274 718 4,88 1,36 0,30
siop2 2| 4919 1460 680 4218 1398 680 4,55 1,64 0,00

siopa 1| 1345 | 448 135 | 1364 | 460 189 | 052 | 066 | 424
3,003:2_ 1461 | 452 128 | 1474 | 434 183 | 034 | 08 | 441
n | 4444 | 1435 | es6 | 4713 | 1382 | e84 | 398 | 1.4 1,08
wa | 922 | 25 54 | 1044 | 234 49 | 380 | 127 | om0
nas | 4384 | 173 | 815 | 4089 | 1008 | o4 | 453 | 228 | o7
na | 28 | 737 175 | 2270 | 656 185 | 447 | 307 | 075
007 | 584 67 55 548 72 41 151 | 060 | 202
1007 | 58 67 55 527 73 41 242 | o072 | 202
010 | 8%0 | 140 60 901 143 54 037 | 025 | o9
010 | 8% | 140 60 865 | 151 53 084 | o091 0,93
1020 | 400 84 38 47 87 35 084 | 032 | 050
1020 | 400 84 38 392 89 34 040 | o054 | 067

O altd modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate i cele modelate o reprezinta analiza
afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt prezentate in figurile 3.43 - 3.45,
pentru fiecare dintre modurile de transport considerate. Asa cum se poate observa din figuri, abaterea
medie patratica are valori de peste 0,99, ceea ce demonstreaza o foarte buna concordanta intre sirurile de
date masurate si cele modelate, rezultand faptul c& modelul realizat este valid.

In cazul transportului public, afectarea pe retea a fost realizatd pe baza graficelor de circulatie ale
mijloacelor de transport pe linii. Aceastd procedura asigura rezultate foarte precise, abaterea medie
patratica avand valoarea 1.
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Figura 3.43. Rezultatele analizei afectrii, autoturisme.
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Figura 3.44. Rezultatele analizei afectarii, autovehicule usoare de marfa.
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Figura 3.45. Rezultatele analizei afectarii, autovehicule grele de marfa.

3.6. PROGNOZE

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport prognozata la
orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza §i oferta de transport materializata prin refeaua
de transport prognozata la acelasi orizont de timp (figura 3.46).

CERERE DE
TRANSPORT
VIITOARE \ I
FLUXURI DE
[ TRAFIC DE
PERSPECTVA
TRANSPORT /

VIITOARE

Figura 3.46. Obfinerea fluxurilor de trafic de perspectiva.
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Prognoza traficului reprezintd procesul de estimare a numarului de vehicule sau cal3tori care vor utiliza o
insfrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul prezentului plan de mobilitate este
necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza 2023 si 2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezint3 cunoasterea nivelului
actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente. Aceste valori ale volumelor de trafic pot
fi determinate fie prin inregistrari manuale sau automate, fie aplicand modele matematice.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat analiza,
precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici zonei studiate, a putut fi
estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a
fost determinata de valorile prognozate ale indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a
teritoriutui (figura 3.47).

Prognoza principalilor parametri socio-economici $i demografici cu influent3 semnificativa asupra nevoii de
mobilitate a fost realizatéd pe baza datelor publicate de institufiile specializate (Comisia Natioald de
Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat), datelor prognozate sau datelor istorice din care reies
tendinte de evolutje.

Utilizarea
teritoriului % - 2
' . Parametri
socio- |
J | economici

Indicatori
demografici

CEREREA
DE
TRANSPORT

Figura 3.47. Prognoza cererii transport - proces.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolufie a principalilor
indicatori socio-economici §i demografici care determina caracteristicile de mobilitate ale persoanelor si
bunurilor: produsul intern brut, numérul de locuitori indicele de motorizare, parcursul mediu anual al
vehiculelor.

® Produsul Intern Brut (PIB) national $i judetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognozi elaboreazs prognoze privind dezvoltarea economico-socials a
Romaniei pe termen scurt, mediu §i lung, in corelare cu prevederile Programului de guvemare, a
strategillor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe baza tendintelor din economia nationala si cea
mondiala. In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinie de evolutie pe termen lung si
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mediu a PIB-ului national si a celui aferent judefului Buzau. Prognoza pe termen lung atinge orizontul de
timp 2020, dar prognoza cea mai recentd, pe termen mediu (primavara 2016) prevede evolutia PIB-ului
numai pana in anul 2019. Avand la baza prognoza pe termen mediu pana in anul 2019, consultantul a
estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana in anul 2030, rezultand valorile reprezentate grafic

in figurile 3.48 si 3.49.

PIB [mid. EUR]

-8 B BB UEBESLZ

PIB [mld. EUR]

2005

2005

Anul
2010 2015 2020 2025 2030 2035

——— Prognoza pe termen lung - varianta primévaré 2009
——— Prognoza pe termen mediu - varianta primévara 2016

------ Estimare Consultant

Figura 3.48. Prognoza PIB-ului national, Romania
(Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, 2016).

= Anul
2010 2015 2020 2025 2030 2035

———— Prognoza pe termen mediu - varianta primdvara 2016, Jud. Buziu

------ Estimare Consultant

Figura 3.49, Prognoza PIB-ului judetului Buzau
(Sursa: Comisia Natjonala de Prognoza, 2016).
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©  Numarul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul c3 intre caracteristicile deplasarilor (numér, distributie in timp, mod de
transport utilizat) si caracteristicile populafiei rezidente intr-un areal de studiu (numérul de locuitori, varsta,
venit) exista o stansa corelatie. in acest sens, pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in
vedere si estimarea evolufiei numarului de locuitori rezidentj la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat.

Pornind de la datele istorice inregistrate in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind populatia Romaniei
pana la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica (prognoza in care s-a finut
seama de populatia stabild pe sexe si grupe de varsta inregistrata in cadrul recensamantuluj desfasurat in
octombrie 2011 i de fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica
curenta), s-a estimat tendinta de evolutie a numarului de locuitori rezidenti in Municipiul Ramnicu Sarat
pana in anul 2030, respectiv: 38261 locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.50.

§
|
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Date istorice - INS Date estimate de Consultant |

Figura 3.50. Prognoza numarului de locuitori — Municipiul Ramnicu Sarat.

® Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de deplasari generate
la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt stréns corelate cu cele ale PIB,

La nivelul Municipiului Ramnicu Sarat, au fost evidentiate variatile anuale ale indicelui de motorizare in
perioada 2011 ~ 2015 (figura 2.9). Avand in vedere tendinta de variafie determinats pe baza valorilor
istorice mentionate, prognoza PIB-ului nafjonal $i judetean tratatd mai sus (figurile 3.48 si 3.49) si politica
internationala de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, consultantul a estimat valorile
anuale ale indicelui de motorizare pani la orizontul de prognoza 2030.

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 243 autoturisme / 1000 locuitori in anul 2015, in anul
2030 este estimata o valoare medie de 355 autoturisme / 1000 locuitori (figura 3.51).
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Figura 3.51. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Rdmnicu Sarat.

® Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel nafional

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezintd exprimarea cererii de transport aferentd modului
rutier, mod de transport cu pondere semnificativa in transportul de calatori $i marfuri din Romania. Plecand
de la valorile masurate in anul 2010, CNADNR - CESTRIN a realizat estiméri ale acestui indicator pana la
orizontul de prognoza 2035. Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015
- 2030 pe baza carora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca distanta
parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule si distanta parcursa de
acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.52 si 3.53).

CNADNR contorizeaza vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5 ani. in anul 2015 s-a
desfasurat o astfel de actiune, ins datele nu au fost incé procesate si publicate. in consecints, in cadrul
acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a
traficului cu baza in anul 2010.

Luénd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici i demografici descrigi anterior, a fost realizata
prognoza cererii de transport pentru persoane i marfuri la nivelul anului 2030.
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Figura 3.52. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [km]
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Figura 3.53. Coeficientji de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Scenariile de mobilitate de referint3 specifice perioadelor de analiza 2023 si 2030, denumite in continuare
scenarii "A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea de transport prognozata si reteaua
de transport de perspectiva care ia in considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate (adaptand
caracteristicile tehnice in modelul de transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite
pentru implementare de autoritatea locala sau central3, dupa cum urmeaza:
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e Orizontul 2023:

Lucréri de mentenanta a infrastructurii rutiere din Municipiul R&mnicu Sarat
Autoritatea responsabild de implementare — Municipiul Rémnicu Séarat

Proiectul consta in realizarea de lucréri de intretinere si reparafii pentru infrastructra
rutiera, efectuate in perioada 2016-2023, avand ca scop conservarea starii tehnice
actuale.

Drum Expres Ploiesti-Buz&u-Focsani-Bacau
Autoritatea responsabilé de implementare — Ministerul Transporturilor

Proiectul consta in realizarea Drumului Expres 5, sectorul Buzau — Bacau, care face
parte din reteaua TEN-T principalé (Core). Realizarea studiului de fezabilitate este
programata pentru anul 2016, iar implementarea in perioada 2018-2020. Aceasta
categorie de infrastructura face parte din refeaua rapida de transport (autostrazi sifsau
drumuri expres). Proiectul prezinta interes nafional, fiind planificat in cadrul Master
Planului General de Transport, in categoria propunerilor a caror finalizare este
programata pana in anul 2023 (figurile 3.54 - 3.55):

e Orizontul 2023:

Lucrari de mentenantd a infrastructurii rutiere din Municipiul R&mnicu Sérat
Autoritatea responsabilé de implementare — Municipiul R&mnicu Sérat

Proiectul consta in realizarea de lucrari de intretinere si reparatii pentru infrastructra
rutierd, efectuate in perioada 2024-2030, avand ca scop conservarea starii tehnice
actuale.

Reabilitare cale ferata Ploiesti Triaj-Buzdu-Ramnicu Sarat-Focsani
Autoritatea responsabila de implementare — Ministerul Transporturilor

Proiectul consta in reabilitarea caii ferate, sectorul Ploiesti Triaj — Focsani, care face
parte din refeaua TEN-T principala (Core). Realizarea studiului de fezabilitate este
programata pentru anul 2021/2022, iar implementarea in perioada 2023-2025.
Proiectul prezinta interes national, fiind planificat in cadrul Master Planului General de
Transport, in categoria propunerilor a caror finalizare este programata pana in anul
2030 (figurile 3.56 — 3.57):
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Figura 3.54. Harta proiectelor rutiere propuse la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)
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Figura 3.55. Harta coridoarelor rutiere strategice identificate la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)
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Figura 3.56. Harta proiectelor feroviare propuse la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016).
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Figura 3.57. Harta coridoarelor feroviare strategice identificate la nivel national.
(Sursa: Master Planul General de Transport, 2016.)
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Astfel, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anilor 2023 si 2030,
scenariul "A face minim”. Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anualad (MZA) si pentru intervalul de
varf de trafic, exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.58 - 3.61.

Implementarea proiectelor care compun scenariul "A face minim” vor conduce la cresterea conectivitati si
accesibilitatii teritoriului de analiza in raport cu reteaua nationald de transport, dar in acelasi timp vor
incuraja cresterea prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante, ceea ce semnifica indepértarea

faté de principiile mobilitétii durabile, (tabelul 3.3).
Tn concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "A face minim") nu este suficient’ pentru

a contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.

Tabelul 3.3. Evolutia activitatii de transport, 2015-2030.

) Scenariul de Scenariul "A face minim"
Indicator .
baza, 2015 2023 2030
Utilizarea transportului privat [vehicule-km)] 131.608 187.015 202.728
Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul {transport public, cu mijloace 64,5 59 56

nemotorizate - bicicleta si pietonal) [%)]
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Figura 3.58. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA 2023.
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Figura 3.59, Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de vérf de trafic, 2023.
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Figura 3.60. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA 2030.
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Figura 3.61. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2030.
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3.7. TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT iN CADRUL UNUI STUDIU DE CAZ

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbéri ale retelei de transport. Odata calibrat si validat
pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util in evaluarea impactului diferitelor
modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la nivelul cererii de transport.

Testarea modelului de transport este realizata in cazul unor studii de caz in care sunt simulate scenariile
A nu face nimic” specifice anilor 2023 si 2030. Aceste scenarii sunt caracterizate de cererea de transport
prognozaté dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferenté anului de baza 2015, fara
a include noi elemente de infrastructurd sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon (la nivel de medie zilnica
anuala si la nivelul orei de varf de trafic) sunt reprezentate in figurile 3.62-3.65.

Interpretarea rezultatelor aferente acestor scenarii indica faptul c& se va inregistra un impact negativ major
al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatji analizate. Se va produce o crestere
sustinutd a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea deplasérilor zilnice, insotita de reducerea
vitezei medii de deplasare. Numarul mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte §i viteza redusa
de deplasare, pe de alta parte, vor conduce la cresterea accentuaté a emisiilor de noxe si de CO2 pentru
care sectorul transporturilor este responsabil.

fn urma simularilor a rezultat c& in aceste scenarii de analizi parcursul autoturismelor va cunoaste o
crestere de 25,2% pana in anul 2023, respectiv de 35,7% pana in anul 2030, faté de valoarea inregistrata
in anul 2015, in timp ce transportul public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv pentru vehiculele
de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea duratei de parcurs a marfurilor intre
punctul de origine si cel de destinatie) si asupra calitdlii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/
demarérile succesive in cazul vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de CO»).
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Figura 3.62. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA 2023.
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Figura 3.63. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2023.
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Figura 3.64. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA 2030.
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Figura 3.65. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2030.
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Ca urmare a cresterii continue in ultimele dou3 decenii a numarului de autovehicule proprietate privata,
tendinta de evolufie inregistrat la nivel global, care s-a manifestat si in Romania prin cresterea indicelui de
motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in 1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori in anul
2014, astazi in secolul XXI, ne confruntdm cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic
responsabil pentru probleme de sinatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele
poluante existente in atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivé a infrastructurilor,
sectorul transporturilor este o component3 importantd a economisi si un instrument care contribuie la
dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precidere la nivelul economiei globale, in care oportunititile
economice sunt strans legate de mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzitoare a sistemelor de transport, care s& fina cont de elemente sociale,
economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in tesatura urbani a
comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigurd buna functionare a celor doua elemente cu care se afla in
interacfiune este evaluatd in etapa de analiza a situaljei actuale si de identificare a disfunctionalitafjlor.
Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un mod rational si transparent a obiectivelor privind
evolutia viitoare a mobilitafi. Criteriile cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin
care se evalueaza atingerea obiectivelor asumate de Comisia European privind dezvoltarea durabil3 a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt grupate in patru
categorii principale:

® |mpactul asupra mediului;
~> Emisii de substante poluante;
—> Zgomot;
—> Consum de energie; Emisii de CO3;
® Nivelul de accesibilitate;
® Siguranta circulatiei;
® Eficienta economica (influentats de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societafii este realizata prin intermediul
unei seril de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare monetar3 in economie reprezinta costuri
externe, suportate de societate in ansamblu.
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Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat, fiind influentate de
disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul analizei i de produsul intern brut
pe cap de locuitor.

Tn acest capitol este analizat impactul mobilittii din Municipiul &mniu Sérat la nivelul anului de baz — 2015
si la nivelul orizonturilor de prognoza 2023 si 2030, ipoteza de evolutie specifica scenariului "A face minim"
(caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea de transport, cét si oferta de transport
considerate sunt descrise in Capitolul 5). Cele doua situatii analizate descriu situatia mobilitaii in cazul in
care nu sunt propuse interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de deplasare intre
diferite puncte de origine — destinatie. La randul sdu, aceasta variabila este influentatd de conditiile de
desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului dintre volumele de trafic care solicitd un
element al refelei si capacitatea de circulatie a acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii
de transport (drum/ strad3/ banda de circulatie/ intersectie/ sectie de circulatie feroviard) intr-o unitate de
timp considerata. Capacitatea de circulatie a strézilor este determinata in raport cu:

® viteza de proiectare;

® clementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in functie de viteza
de proiectare si de conditiile de relief;

e distanta dintre doud intersectii consecutive;
® modul de organizare i dirijare a circulatiei;
® accesele laterale;

e existenfa parcérilor laterale (paralel sau in unghi).

Unitatea de masura utilizatd pentru exprimarea capacitatii de circulatie in cazul sistemului rutier este
vehiculul etalon - autoturism (engl. PCU — Private Car Unif). Aceasta caracteristica a refelei de transport
prezinta importanta deosebita in activitatea de proiectare a infrastructurii §i in cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezinté rezuitatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si infrastructura de
transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al traficului). Traficul este
caracterizat de trei variabile: viteza, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezintd instrumentul care ofera informatii cu privire la capacitatea
necesard infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct de vedere al desfasurarii
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circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la nivelul retelei de transport analizate.
Acestea exprima relationarile grafice dintre urmétoarele perechi de parametri:

e flux de trafic — densitate;
® viteza — interval de urmérire intre vehicule;
e timp de parcurs - flux de trafic;

e flux de trafic — viteza.

Diagrama flux de trafic — vitezs de deplasare oferd informatii despre valoarea optima a vitezei de
deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigurd inregistrarea debitului maxim de vehicule.
Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitafii traficului, concomitent cu reducerea vitezei
de deplasare, generatd de interactiunea dintre vehicule. Capacitatea este atinsi atunci cand se
inregistreaza valori ale vitezei de circulatie sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime
ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri mentionate mai
sus se regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic’ (continuare).

Gradul de utilizare a capacitatii se determin pe baza valorilor raportului dintre volumul de trafic (v) si
capacitatea disponibila (c). n functie de aceste valori, in literatura de specialitate sunt stabilite cinci clase,
asa cum sunt prezentate Tn tabelul 4.1. Tn cazul in care volumul de trafic depaseste capacitatea disponibil3,
se manifesta congestia, ale carei costuri reprezinta costuri extemne activitatii de transport,
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Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitatii de circulatje.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasa1 <0,25
Clasa 2 0,256<=vic<0,5
Clasa 3 0,5<=vlc<0,75
Clasa4 0,75<=vlc <1
Clasa b vic>=1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din Cartea Albéa a
Transporturilor' precizeaza cé@ la nivelul Uniunii Europene costurile anuale cu congestia reprezinta
aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1% din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 2010 sunt prezentate in
tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de " Tipul de
vehicul 2 infrastructura Clasa 1. Flux | Clasa 4. Limita TS
p N Capacitate
liber de capacitate i
depagita
Autostrada 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumuri principale 0,9 141,3 181,3
Alte drumuri 2,5 159,5 2426
. Strézi principale 0,6 48,7 75,8
Autoturism Urban .
Alte strazi 25 139,4 230,5
Autostrada 0,0 134 30,8
Rural Drumuri principale 04 18,3 60,7
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,9
Metropolitan Drumuri principale 1,8 268,5 3444
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Autovehicul | Strézi principale 12 25 44,1
ugorde marfa | Urban
Alte strazi 4,7 2649 438,0
Autostrada 0,0 254 58,4
Rural —
Drumuri principale 0,8 348 115,3

1 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White Paper Roadmap
to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient iransport system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km)]
Tipul de . Tipul de
vehicul Medlll | infrastructurs | Clasa . Flux | Clasad, Limita | G125
. . Capacitate
liber de capacitate P
depasita
Alte drumuri 04 79,8 2645
Autostrada 0,0 77,6 178,4
Metropolitan Drumuri principale 2,7 409,8 525,6
Alte drumuri 7.2 482,5 703,5
Autovehicul Strazi principale 1,8 141,1 219,9
. | Urban -
greu de marfa Alte strazi 7,2 404,4 668,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
Rural Drumuri principale 1,2 53,1 176,0
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Metropolitan Drumuri principale 23 353,3 4531
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban '
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Autostrada 0,0 33,5 76,9
Rural Drumuri principale 1,0 45,8 161,7
Alte drumuri 0,5 105,0 3481
Refeaua stradala a Municipiului Ramnicu S#rat este formata din strizi de categori Il, lll si IV. La nivelul

retelei se intalnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar (
de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in locuri neamen

fie nu respecta indicatiile
ajate), fapt care reduce

capacitatea de circulatie prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor $i genereazi probleme de
siguranta a circulatiei (figura 4.2).

rutiere (Bdul Eroilor, Str. A.l. Cuza). Sursa: GoogleMaps, 2016.

Figura 4.2. Situalii de parcéri neregulamentare cu consecinte asupra reducerii capacitétii de circulatie si sigurantei

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

153




MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urband durabila

in tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei manifestate
pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la nivelul celor trei scenarii
analizate. Se observa impactul pozitiv semnificativ produs de aparitia retelei de infrastructura de mare
capacitate. In situatia actual3, reteaua urbana este sugrumaté de ocuparea in mare parte a capacitaii de
circulatie a arterei urbane (Str. M. Kogalniceanu-Str. A.l. Cuza-Str. Focsani) de vehiculele aflate in tranzit.

Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]
Categorie de vehicule ] 3 Scenariul "A face minim”

Scenariul de baza 2015

2023 2030

Autoturisme 2701 1122 1417
Autovehicule ugoare de marfa 1096 513 611
Autovehicule grele de marfa 785 297 246
Eutanize 169 129 129
TOTAL [EUR] 4750 1991 2403

Tn urma prelucrérii datelor culese cu ocazia desfasurarii anchetelor Origine-Destinatie efectuate in posturile
S/OD1, S/OD2 si S/OD3 din figura 3.24, posturi amplasate Ia limita exterioara a teritoriului urban, pe
principalele artere de artere de legétura cu reteaua de drumuri nationale, a rezultat c& 61 % din
autovehicule au avut ca origine si destinatie zone exteme Municipiului Ramnicu Sarat. Aceste vehicule
constituie fluxuri de tranzit la nivelul retelei stradale urbane, contribuind la cresterea densitatii traficului si la
aparitia congestiei. In figura 4.3 sunt reprezentate posibilele relatii de trafic stabilite in functie de
amplasarea in teritoriu a zonelor de trafic.

Destinatie

Zone externe

Zone interne

@
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€ Fluxuri de trafic inteme
=
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=
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@ tranzit
=
O
N

Figura 4.3. Tipologii ale fluxurilor de trafic.
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Tipologiile fluxurilor de trafic evidentiate in figura 4.3 au urmatoarele specificatii:

®  Fluxuri de trafic interne - perechile origine - destinatie pentru care atat zona de origine, cat si zona
de destinatie se afla in interiorul teritoriului de analiz;

®  Fluxuri de trafic de penetratie - relatiile de trafic a caror origine sau destinatie se afla in interiorul
zonei de analiz3;

®  Fluxuri de trafic de tranzit - relatiile de trafic intre zone de origine si destinatie exteme teritoriului de
analiza.

Lanivel orizonturilor de prognozi analizate, transportul individual cu autoturismul si logistica urbana
(exprimata prin autovehiculele usoare de marfa care efectueazd servicii in zona urbana) sunt
componentele principale generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod negativ
eficienta economica a sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei
deplasari.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si mijloace de transport,
este un sistem tehnic mare, a cirui eficienta este dati de functionarea interdependentd a tuturor
componentelor.

in ceeace priveste eficienta economic a serviciului de transport public, se constat’ urmatoarele:

e Veniturile operatorului aferente realizirii serviciilor de transport public se compun din:
—> ncaséri rezultate din vanzarea titlurilor de calAtori (bilete si abonamente);
— Incasri rezultate din aplicarea sancfiunilor privind circulatia fara legitimatie de calatorie;

— Subventii pentru protectia sociala: gratuitafi la transportul in comun (acordate pe baza unor
legi speciale, acordate pe baza de hotarari ale consiliului local);

Distributia veniturilor incasate in anul 2015 in functie de sursa acestora este prezentats in figura 4.4
(datele au fost puse la dispozitie de catre Beneficiar). Valoarea totala a incasarilor a fost de 1,45 milioane
Lei, in timp ce costurilor totale suportate pentru operarea serviciului de transport s-au ridicat la valoarea de
1,22 milioane Lei (fara TVA).

Venituri [RON]

200000 -

100000

Surse
Abonamente Bilete Gratuitati venit

Figura 4.4. Situatia financiard — incasari rezultate din operarea serviciului de transport public local,
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In scopul alinierii la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public se va avea in
vedere adaptarea contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel incat prevederile acestuia sa fie in
concordantd cu specificatile Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.

Avand in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de transport desprinse din
analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitédfii din punct de vedere al criteriului Eficienfa
economica se va realiza prin prisma indicatorului:

e Durata medie a deplasarii - durata medie a unei calatorii efectuate la nivelul unei zile medii din an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor componentelor sistemului
de transport.

4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Efectele generate de desfagurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si cuprinzatoare.
Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari climatice $i consum de resurse
neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra mediului generat de
sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea cilindricd a motorului, norma de
depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul, care influenteazd direct cantitatea de emisii
poluante deversate in atmosfera pe durata functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei Europene de
Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (CORe INventory of AIR emissions) sunt cele din Nomenclatorul
pentru raportare (NFR — Nomenclature For Reporting), aga cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in
conformitate cu Organizatia Natiunilor Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
(UNECE - United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu "Convenfia CEE-ONU privind poluarea atmosferica transfrontaliera pe distanfe
lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numarul de autovehicule inmatriculate, clasificate in
functie de categoria nationala, capacitatea cilindrica, vechimea si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului
Ramnicu Sérat au fost obtinute de la Directia Regim Permise Conducere si inmatriculare a Vehiculelor din
cadrul Ministerului Administratiei $i Internelor, cu sprijinul Beneficiarului.

in scopul utilizarii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier, aceste date au fost
prelucrate astfel incat sa se obfind clasificarea tuturor autovehiculelor inmatriculate in functie de:
combustibilul utilizat; capacitatea cilindrica; anul fabricatiei; standardul de depoluare.

in intervalul analizat, 2011-2015, parcul inventar de autovehicule inmatriculate in localitatea Ramnicu Sérat
a avut o evolutie pozitiva, valoarea inregistratd in anul 2015 fiind cu 22,3% mai mare fatd de cea
corespunzétoare anului 2011. Distributia anuala a numarului de autovehicule in functie de combustibilul
utilizat este prezentatd in figura 4.5. In toatd perioada analizats, in parcul de vehicule din Municipiul

156 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



rm—

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabild

Ramnicu Sarat au fost inmatriculate 3 autovehicule cu propulsie hibridd. Vehicule electrice inc nu sunt
Inregistrate, iar lipsa infrastructurii dedicate alimentarii cu energie a acestor vehicule nu incurajeazs
cetatenii s& se indrepte ctre utilizarea vehiculelor electrice.

In intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativd a numarului de autovehicule alimentate cu
motorind, in anul 2015 acestea numérand cu 48,6% mai mult decat in anul 2011, in timp ce numérul
autovehiculelor alimentate cu benzina a crescut cu numai 1 2,8%.
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Figura 4.5. Situatia parcului inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor 11864 autovehicule
inregistrate in anul 2015, 10032 sunt autoturisme. Numérul de autovehicule din celelalte 9 categorii
existente (in total 1832 autovehicule) este prezentat in diagrama din figura 4.6.

137 %2 437 147

B Automobil mixt

B Autospeciala

E Autotractor

E Autoutilitara

® Autovehicul special
i Autobuz

H Microbuz

& Motocicleta

& Tractor

1409

Figura 4.6. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decét autoturisme, 2015.
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Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2015, 21% aveau vechime cuprinsa intre 5 §i 9
ani, iar 30% fintre 10 si 14 ani. Reprezentarea numarului de autovehicule in functie de anul de fabricatie
este realizata in figura 4.7.

Caracteristicile parcului de vehicule de transport public sunt prezentate detaliat in subcapitolul 2.3.1.
Concluziile referitoare la acest subiect indica faptul ca serviciul de transport public din Municipiul Ramnicu
Sarat este realizat cu un parc invechit de vehicule (cu exceptia celor achizitionate in anul 2015, care
reprezintd numai 11% din numarul total de vehicule, restul au vechime de peste 8 ani). Functionarea
acestora are asociat un impact ridicat asupra mediului exprimat prin emisii crescute de substante poluante,
gaze cu efect de sera si zgomot.
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Figura 4.7. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2015.

4,2.1. EMISII DE SUBSTANTE POLUANTE

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras. Avand in vedere ca
emisiile de substanie poluante pot avea efecte negative atat asupra mediului, cat si asupra sanatatii
populatiei, care in mediul urban prezinta densitate ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie
sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care ridica probleme
privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele materiale aflate in suspensie si
ozonul. Totodatd monoxidul de carbon apare printre substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale
acestor compusi chimici sunt descrise pe scurt in continuare:

e NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la aparitia tusei
si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru genereaza risc ridicat de instalare a
bolilor respiratorii. De asemenea, a fost demonstrat faptul ca in urma reactiilor dintre NO. si

2 European Environment Agency — EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de iucru muffianual, 2009,
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alte substante din atmosfers apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

® PMa2s si PMso: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10 pm, permite
inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge in plamani si cauza probleme de
sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm, disfunctii respiratorii, moarte prematura;

® HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati pentru
autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoas3 sau de particule. Aceste substante sunt
cunoscute drept cancerigene pentru om;

e CO: monoxidul de carbon impiedics transportul oxigenului catre organele vitale ale
organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseald, dureri de cap §i
amplifica efectele generate de afectjunile cardiace. Inspirarea in concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversata in atmosfers de autovehiculele aflate in
circulatie, variazd in funclie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime,
norma de depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor
de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicats o metods integrata3, care tine seama de ecuatiile
de variatie a cantitétilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia European de Med iu).

Astfel, findnd cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de trafic
(categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc.) au fost calculate
cantitatile de emisii la nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2015, cét
si in scenariile "A face minim" orizonturile 2023 si 2030. Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat
sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4, Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]
Factor de emisie Scenariul ,A face minim”
Scenariul de bazi 2015

2023 2030
NO; 2191 284,9 2971
PM 55 8,6 9.1
HC 437 49,8 54,3
co 403,2 508,2 551,6

Distributia spatiala a acestora este relationats intensitétii traficului (Capitolul 3), fiind emise cantitati ridicate
de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, in zona central3 si pe sectoarele pe care este permisa
circulatia vehiculelor de marfa. La ambele orizonturi de prognoza cresterea cea mai pronuntata se produce
in cazul emisiilor de particule matariale. La popul opus, variatia cea mai redus3 este estimats pentru
emisiile de hidrocarburi.

8 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociats fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban - Teza de
doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012,
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4.2.2. ZGOMOT

in ultima perioads, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitatii populatiei, reprezinta factori care au
contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problem# de mediu de importanta tot mai
mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dizutilitate in sensul ca acestia resimt un disconfort,
ci contribuie la aparitia deficientelor de sénatate, la reducerea productivitati muncii si la ineficienta timpului
alocat activitajlor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice, neplacute, galagie,
vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut auzului. Este caracterizat de cele doua
insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli [dB], si frecventa, masurata in hertzi [Hz].
Scara de méasura a intensitatii zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar
strigatul are in jur de 80 dB. Desi diferenfa dintre conversatia normala si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doua tipuri de impact negativ
al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

e Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand costuri sociale si
economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de petrecere a timpului liber,
disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

e Costurile de sénéatate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea, probleme
de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel al zgomotului de peste 85 dB(A),
in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate avea ca rezultat reactii de stres precum
modificarea ritmului cardiac, cresterea tensiunii arteriale si tulburdri hormonale, cresterea
riscului aparitiei de boli cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii factori cheie:

e Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii vor avea un
impact mai mare fafa de cele din timpul zilei;

e Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de zgomot vor
avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

e Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

In tabelul 4.5 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule utilizate n
transportul rutier si feroviar de caldtori ¢i de marfuri, valori specifice Romaniei, exprimate in
[EuroCent/veh*km].
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Tabelul 4.5. Valoarea monetara a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la nivelul anului
2010, Conform Master Planul General de Transport al Roméniei, 2014.

Perioada din Mediul
Modul de Tipul de zi in care se
transport vehicul produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
. Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
L Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu | i 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren transport | Zi 10,78 9,40 1,17
_ célétori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar -
Tren transport Zi 19,12 18,26 2,28
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele fluxurilor de trafic pe
fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la nivelul anului de bazi — 2015 si la nivelul
anilor de prognoza 2023 si 2030, scenariul "A face minim", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din
arealul de studiu asupra mediului generate de zgomot, exprimate in unitati monetare [EUR] (tabelul 4.6).

Tabelul 4.6. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Categorie de vehicule

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]

Scenariul "A face minim"

Scenariul de bazi 2015
2023 2030
Autoturisme 71 101 109
Autovehicule ugoare de marfa 91 123 133
Autovehicule grele de marfa 59 67 73
Vehicule de transport public 2 2 2
Total 224 293 318
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4.2.3. SCHIMBARILE CLIMATICE. EMISIi DE CO;

Schimbatrile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii urmatori. Cregterea
temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce mai frecvente sunt toate semne ca
schimbérile climatice se petrec cu adevérat. Riscurile pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare
sunt enorme, astfel ca trebuie a se actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului
economic al schimbarilor climatice reprezintd preocupari de interes major la nivel mondial. Problema
centralda a evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realista a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza schimbarile climatice si
incalzirea globald sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de serd, dintre care cel mai
important este dioxidul de carbon (CO,).

Cantitatea de CO. deversatéd in atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie variaza in functie de
caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de
combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integratd?, care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor
elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Caracteristicile autovehiculelor din compunerea fluxurilor de trafic au fost asimilate celor specifice parcului
de autovehicule inmatriculate in anul 2015 in Municipiul R&mnicu Sarat. Aceste date au fost obtinute de la
Ministerul Administratiei si Internelor, Directia Regim Permise de Conducere si inmatriculare Vehicule.

Cantitatile de CO2 calculate la nivelul intregii retele din zona Municipiului R&mnicu Sarat pe baza modelului
de calcul publicat in Anexa 15 - Ghid de evaluare JASPERS (Transport), Instrument pentru Calcularea
Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul Transporturilor a Documentului cadru de implementare a
dezvoltarii urbane durabile — Axa prioritara 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, POR 2014-2020, intr-
o zi medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2015, cét si in scenariile "A face minim" - anii 2023 si
2030 sunt prezentate in tabelul 4.7.

Tabelul 4.7. Emisii de CO;, MZA.

Cantitatea de CO: [kg]
Categorie autovehicul _ ) Scenariul "A face minim”
Scenariul de bazd 2015

2023 2030
Autoturisme 19.228 24.707 26.839
Autovehicule ugoare de marfa 7.125 8.362 9.085
Autovehicule grele de marfa 13.404 13.586 14.762
Autobuze 719 628 629
Total 40,476 47.283 51.315

Se observa ponderea deosebita a contributiei autoturismelor, acestea fiind responsabile pentru peste 47%
din gazele cu efect de sera deversate in atmosfera. Aceastd pondere se mentine si in ce priveste
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cantitatea de combustibil utilizat3, intre cantitatea de emisii de CO, si cea de combustibil consumat pentru
autopropulasarea vehiculelor existand relatie de proportionalitate direct3.

in ansamblu, analizand impactul mobilitatii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor de substante
poluante si a emisiilor de gaze cu efect de sers, se desprinde concluzia c& modul rutier este cel cu impact
major asupra mediului, iar dintre fluxurile de trafic specifice acestuia, cele formate din autoturisme. In
consecintd, se impun masuri care sa conduci la reducerea utilizzrii transportului individual cu autoturismul
in mediul urban.

in continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmétorii indicatori:
® Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii activitatii de transport,
exprimata in [kg] — NO2, PM, HC, CO;
® Emisii gaze cu efect de sers - Cantitatea de gaze cu efect de ser3 asociate desfasurarii activitatii
de transport, exprimata in [tone] — CO,.

Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

| 4.3. ACCESIBILITATE

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atét de retea, cat si de
parametrii tehnici i calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si de tehnologiile de exploatare (orarii
de circulatie, in special) in cazul transportului public indiferent de aria geografica (locals, zonal3,
interzonala). In literatura de specialitate existd o gamé variata de abordari ale accesibilitatii, dintre care
poate fi mentionati?:

»Accesibilitatea se refera la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitéti pe
care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitéfilor de transport. Reprezints o conditie
prealabila pentru participarea cetatenilor la dezvoltarea socio-economics la nivel local, regional, national.”

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care functioneaza sub forma unui lant, numit "lantul
mobilitatii* (figura 4.8). Este extrem de important ca fiecare element din compunerea lanfului s3 fie
caracterizat de accesibilitate ridicat, altfel este ingreunat intreg procesul.

4 European Commission, DG MOVE, Study fo Support an impact assessment of the urban mobility package, Activity 3.1,
Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.
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Figura 4.8. Lantul mobilitati (Sursa: ISEMOAS Project Brochure, 2013).

Accesibilitatea sistemului de transport influenteazé semnificativ functionalitatea spatiului public, prin
intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare catre/ de la obiective socio-
economice. In acest sens, a fost analizatd accesibilitatea zonelor in care sunt localizate principalele
obiective socio-economice din Municipiul Ramnicu Sarat in raport cu durata medie de deplasare cu
transportul privat cétre acestea, la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de bazd — anul 2015 si in
scenariile "A face minim" — orizonturile 2023 si 2030. in figurile de mai jos este prezentat’ accesibilitatea
urmatoarelor zone:

® Zona centrald — zona delimitatd de Str. Mihail Kogalniceanu, Str. Principele Ferdinand, Str.
Spitalului, Str. Al. Sihleanu, Str. Crangul Meiului, Str. Tudor Vladimirescu, Str. Mihai Eminescu, Str.
Ctin Brancoveanu, Str. Toamnei. In interiulul arealului selectat se regasesc obiective de importanta
socio-administrativa si comerciala;

® Statia de Cale Feratd Ramnicu S&rat — amplasata in zona estica a orasului. Piata garii constituie o
zona cu complexitate ridicata din punct de vedere al mobilitétii, multe dintre traseele de transport
public local avand statie terminus aici.

5 I[SEMOA - Improving seamless energy-efficient mobility chains for all.
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Accesibilitatea retelei de transport public local care deserveste teritoriul din zona de studiu este estimata cu
ajutorul izocronelor (locul geometric al punctelor egal departate ca timp de parcurs de un punct de interes -
staia de transport public) aferente statilor de autobuz, specifice unor raze de 300 m, considerandu-se o
viteza medie de deplasare pietonala de 4 km/h (figurile 4.15). Proiectele angajate, care descriu scenariile
"A face minim" 2023 si 2030 nu implicd modificari ale configuratiei retelei de transport public, fapt care
atrage dupa sine analiza accesibilitatii retelei Ia nivelul anului de baza 2015. Din figura 4.15 care exprima
ariile de deservire a retelei de transport public se observa ca mare parte a teritoriului este bine acoperit de
aria de reprezentativitate a transportului public, insd se evidentiaza cartiere de locuinte amplasate la
distante mari de statiile de transport public, amplasate pe latura de vest a localitatii.
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Figura 4.15. |zocrone pentru statiile de transport public local.
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Coroborarea informatiilor privind aria de deservire a transportului public si densitatea rezidential3, realizata
in figura 4.16, indic3 faptul ¢a in zonele cu deficiente de accesibilitate exista potential ridicat pentru cererea
de transport public. Pentru asigurarea accesului tuturor locuitorilor Ia serviciile de transport public, deziderat

al mobilitétii urbane durabile, este necesars reorganizarea sistemului de transport public, astfel incat s3
aria de deservire s cuprinda si aceste zone deficitare.

Legenda
- Deservirea populalei de
cétre transportul public

Distributia populatiel
pe zone [nr. loc/zond]
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1.1
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Statie de trasport
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/

Figura 4.16. Deservirea populatiei de catre reteaua de transport public.

Analizand accesibilitatea principalelor obiective socio-economice (care au fost identificate mai sus) prin

raportare la sistemului de transport public, se observa ci acestea se afld in aria de acoperire a
transportului public.
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0O alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilititile pentru persoanele cu
mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport si vehiculele: peroane, rampe de acces in
vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare
a biletelor astfel incat sa poata fi utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de
informare, atat vizuale, cat si acustice. In cazul parcului inventar de vehicule ale operatorului de transport
public local numai 37% din vehicule sunt prevazute cu sisteme care permit accesul persoanelor cu
dizabilitéti (frapa manuala sau automata).

in ccea ce priveste sistemele de securitate, fiecare mijloc de transport este echipat cu camere de
supraveghere si DVR pentru inregistrare.

O parte dintre statiile de transport public au fost modernizate, dar pe langa imbunatatirea spatiului si
amenajarilor este importanta si asigurarea accesului in conditii optime la acestea pentru toate categoriile
de utilizatori, inclusiv pentru cei cu mobilitate redusa.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public le reprezintd
statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si interjudetean. Transferul intre
mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie s se realizeze facil, in conditii de siguranta si
securitate. In acest sens, este necesars amenajarea unui terminal intermodal in care sa fie prevazute sali
de asteptare, puncte de vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi
utilizate si de catre persoanele cu probleme de mobilitate.

Pe langa modurile de transport public si privat, a céror accesibilitate a fost tratata mai sus, in mediul urban
transportul pietonal reprezinta un mod de deplasare care se preteaza pentru calatoriile pe distante scurte.
In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor catre acest mod de transport benefic pentru sanatate este
deficitard, nefiind implementat un sistem de orientare a traseelor pietonale cétre obiective socio-economice
din zona centrala si cartiere.

Avand in vedere particularitatile accesibilitafii sistemului de transport, pentru evaluarea impactului mobilitafii
din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:
e Media duratelor de deplasare din fiecare zona cétre obiectivele de interes socio-economic la nivel
de MZA, exprimata in minute;
® Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitafi pentru persoanele cu mobilitate redusa.
Acesti indicatori descriu nivelul de accesibilitate al sistemului de transport public si privat.
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4.4. SIGURANTA

in ciuda eforturilor care s-au ficut Ia nivel european in ultimii ani, concretizate cu reducerea cu 39% a
numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse in mediul urban in anul 2010
comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut
viata 10830 de persoane®. Datele statistice cu privire la acest subiect, situeaz Romania pe primul loc in
functie de valoarea raportului dintre numarul de morti inregistratj la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui
raport asociatd Romaniei este de 69,6, in condiiile in care nivelul mediu la nivelul statelor membre EU24
este de 23,3, iar valoarea corespunzitoare Suediei este de 9,6 (figura 4.17).
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Figura 4.17. Numérul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010,

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulafiei in oragele din Romania este faptul ca 69% din
numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban, situatie care de asemenea ne
situeazd pe loc fruntag in clasamentul european. Revenind la principiul care guverneazi PMUD
*Planificare pentru oamenil”, caracterizarea situatiei existente la nivelul anului 2010 privind siguranta
locuitorilor oraselor din Romania indic3 faptul ca din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata

in accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

§ European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012. Utban areas, 2012,
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Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate acestora, percepute
drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente ale costurilor cu accidentele sunt
costurile serviciilor medicale, costurile asociate pagubelor materiale produse, costurile generate de
pierderea / reducerea capacitati de muncd. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea
accidentului, ¢i si de sistemul de asigurari care activeaza in domeniu $i de disponibilitatea de plata a
cetatenilor pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferente semnificative ale costurilor cu accidentele
in functie de tara in care sunt produse.

in tabelul 4.8 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in functie de gravitatea
acestora.

Tabelul 4.8. Valoarea monetara costurilor cu accidentele, Romania, 2010.

) Costuri [Euro]
Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on
pentru Romania, 2014 External Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Ranire grava 87.963 136.000
Rénire ugoara 7114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul anului 2010 sunt
reprezentate grafic in figurile 4.18 - 4.20. Analizand aceste valori se poate observa ca pentru toate cele trei
categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt
situate la limita inferioara a plajei de valori specifice statelor membre EU28.

Conform datelor furnizate de Politia Municipiului Ramnicu Sarat, in aceasta localitate in anul 2015 au fost
inregistrate 39 accidente, in care au fost ranite 48 persoane. Variatia numarului total de accidente §i a
victimelor acestora in perioada 2011-2015 este prezentata in tabelul 4.9.

Tabelul 4.9. Accidente inregistrate in Municipiul Rémnicu Sérat, in perioada 2011-2015.

Anul Numar Victime

accidente Total Morti Réniti grav | Raniti ugor
2011 28 32 3 4 25
2012 35 37 0 10 27
2013 32 42 1 7 34
2014 24 30 0 27
2015 39 48 2 37

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport (tabelul 4.8)
pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (morfi, raniti grav, raniti usor) au fost calculate
costurile cu accidentele in care au fost implicate victime la nivelul retelei rutiere a Municipiului Ramnicu
Sarat In anul 2015. Aceste costuri se ridica la 2,3 milioane Euro (tabelul 4.10).
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Figura 4.18. Costul echivalent pierderii unei vieli omenesti, statele membre EU 28, anul 2010,
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Figura 4.20. Costul echivalent unei raniri ugoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Tabelul 4.10. Costul cu accidentele, Municipiul Ramnicu Sarat, 2015.

Morti Réniti grav | Raniti ugor Total
Numérul de victime 2 9 37 48
Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -
Costul in anul 2015 [EUR] 1.271.944 791.667 263.218 2.326.829

Localizarea spatiala a strazilor cu risc ridicat de producere a accidentelor indicate de reprezentantii Polifiei
Municipiului Ramnicu Sarat (pe baza datelor statistice privind locul de producere a accidentelor) este
realizata in figura 4.21. Se observa ca aceste elemente de infrastructura sunt fie suprapuse peste traseul
drumului national 2 (E85), fie in zone comerciale sau rezidentiale aglomerate in care se inregistreaz valori
ridicate ale fluxurilor de trafic. Aceste sectoare stradale gazduiesc sau intersecteaza refeaua de transport
public. Tn anul 2015, vehiculele de transport public au fost implicate in doua accidente usoare, din care unul
a fost generat de conducétorul mijloacului de transport public.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor este
intensitatea traficului. Aceastd problema este amplificatd de modul de operare, care in situatia actuala,
prezinta deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un sistem complex de management al
traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietoni.

Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului in situatia prognozata in scenariile
"A face minim" 2023 si 2030, tinand seama de faptul ca prin interventiile angajate nu se regasesc proiecte
care sa conduca la reducerea traficului auto.
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Figura 4.21. Reprezentarea spatial3 a strizilor cu risc ridicat de producere a accidentelor rutiere.

La nivel local, Poliia Municipiului Rimnicu S#rat reprezintd structura organizationald cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Polifia Locald sprijing unitafile structurilor
teritoriale ale Politiei Romane in luarea masurilor pentru asigurarea fluentei si sigurantei traficului. Atributiile
acestui serviciu sunt canalizate catre identificarea si atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

Urmérind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei
circulatiei se va utiliza indicatorul:
® |Intensitatea traficului — numarul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul retelei.

Acest indicator inglobeaz efectele produse de functionarea conjugata a tuturor componentelor sistemului
de transport.
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4.5. CALITATEA VIETH

In literatura de specialitate?, relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitétii vietii este realizata prin evaluarea
impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare chimica, fonica, consum de energie, gaze cu
efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor (in special
componenta de siguranta a circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din
Municipiul Ramnicu Sarat au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c3, in general, calitatea
mediului urban este afectatd de forma actuald a mobilitdtii, dominatd de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinte:

e alocare majord a spafiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizéri ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari peisagistice, arta urban3, activitati in
aer liber;

e infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionaté si ocupata abuziv, prin
parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri publicitare etc.);

e degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in special din zona
centrala istoric;

e degradarea ambianfei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat au fost realizate interventii notabile asupra sistemului de
transport: achizitia de vehicule de transport public noi; modemizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele
aferente; amenjarea de locuri de parcare. Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitii vietii in
mediul urban, efectele manifestandu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si
cu capacitatea de adaptare a cetéfenilor.

Un exemplu in acest sens este cel al parcérilor, care reprezinta cea mai mare problema a calitatii mediului
urban in zona centrald. Desi au fost realizate proiecte de sporire a atractivitati modurilor de transport din
sfera mobilitatii durabile, efectele acestora isi fac simijta prezenta timid, in asteptarea implementarii unor
proiecte complementare.

In figura 4.22 este ilustraté cu titu de exemplificare o situaie intalnit4 in zona Piefei Centrale, unde desi
sunt amenajate locuri de parcare se regasesc frecvent vehicule parcate neregulamentar, pe trotuar, iar
pietonii si biciclistii sunt nevoiti sa se deplaseze pe partea carosabild. Aceasta situatie poate fi corectata
prin aplicarea unei politici de parcare agresive, care sa prevada sancfionarea drasticd a parcarii
neregulamentare, insd este dependentd de asigurarea unor alternative, insemnand locuri de parcarea
amenjate la periferia zonei centrale, sporirea atractivitatii serviciilor de transport public (reducerea timpilor

7 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for Sustainable Development,
Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0}, 2015.
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de célatorie, cresterea accesibilitatii, sporirea confortului in mijloacele de transport), ceea ce se traduce
prin proiecte complementare.

Figura 4.22. Spatiu public acaparat de autovehicule (Sursa: Arhiva Consultant, 2016).

Din analizele realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 reiese ¢ impactul asupra mediului cu cel mai pronuntat
caracter negativ revine transportului individual cu autoturismul. Efectele produse de utilizarea acestuia in
deplasérile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, consum de combustibili din surse
neregenerabile, emisii de gaze cu efect de serd, intarzieri, efc. actioneaza asupra san&tfii populatiei,
criteriu fundamental in caracterizarea nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitétii vietii cetétenilor poate fi creata prin prisma indicatorului care
exprimé ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace
nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul caltoriilor zilnice.
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5.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si comportamentului de
mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat i al marfurilor. Sistemul de transport constituie baza unui orag
performant, un factor cu importantd semnificativd asupra modelului de dezvoltare economica si a calitafji
mediului, parte componenta a politicii urbane adoptate.

Obiectivele de dezvoltare a transporturilor si mobilitétii la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat se inscriu in
liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre, respectiv:

"Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui sistem care s&
sprijine progresul economic european, sa consolideze competitivitatea si sa ofere servicii de mobilitate de
inalt3 calitate, asigurand in acelasi timp o utilizare mai eficientd a resurselor. in practica, transporturile
trebuie sa foloseasca energie mai puting si mai curata, sa exploateze mai bine o infrastructurd moderna si
s reduca impactul negativ pe care il au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale
patrimoniului natural ,precum apa, solul si ecosistemele”.

Avand in vedere cele mentionate, in perioada 2016-2030 se va urmari ca mobilitatea sa contribuie la
atingerea urmétoarei viziuni de dezvoltare:

— — = ——— = —_—— A ——————n,

= — " == . ‘%

'-A-‘,f A
{{ )
i

| Municipiul Ramnicu Sarat — mediu urban care ofera un sistem
de transport modern, accesibil si prietenos cu mediul.
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CALITATEA VIETII

Accesibilitate Dezvoltare
ridicata economica

Siguranta Protejarea
cetatenilor mediului

OBIECTIVE STRATEGICE

reprezinta usurinta cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-un punct de
origine intr-un punct de destinatie utilizand modurile de transport disponibile la nivelul teritoriului, a c&ror
conexiune in raport cu criteriul ales este favorabil3 intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii
sistemului. Modul in care orasele faciliteazi accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport
disponibile, prezinta impact direct asupra dezvoltarii urbane $i bunastarii populatiei, componente prin care
se descrie calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urméreste ca sistemul de transport din Municipiul
Ramnicu Sérat sa asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori catre destinatii la care
se desfasoara servicii esentjale.

se refera la sprijinul sistemului de transport in desfasurarea activitatilor economice,
cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de munca in Municipiul Ramnicu Srat.
Functionarea sistemului de transport, astfel incat s se asigure parametrii de eficacitate, eficienta si calitate
a deplasarilor persoanelor si bunurilor catre/ de la unitatile economice constituie unul dintre pilonii
dezvoltarii durabile.

reprezinta notiunea inversa vulnerabilitétii participantilor Ia trafic la implicare in accidente de
circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv pagube materiale). Strategia National
de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 — 2020 are ca obiectiv general reducerea la juméatate a
numarului de decese provenite din accidente rutiere pana in anul 2020 fatd de anul 20101, Atingerea
acestei finte propuse la nivel national este posibila prin transpunerea obiectivului la nivel local si
cuantificarea rezultatelor. Asadar, in domeniul sigurantei circulatiei din Municipiul Ramnicu Sarat se
propune reducerea cu 50% a numérului victimelor (persoane ranite grav si decedate) din accidente rutiere
pana in anul 2030 fata de anul 2015 (anul de baza al Planului de Mobilitate al Municipiului Ramnicu Sarat).

EICTEICENELINTIT) se referd la desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea unui echilibru intre

satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat si impactul asupra
mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociafi

Mnisterul Transporturilor, Proiectul de Hotarsre a Guvemului pentru aprobarea Strategiei Nationale pentru Siguranta Rutiera pentru perioada
2016 - 2020 gi a-Planului de-actiuni pentru implementarea-acesteia; apiilie 2016, Bucuresti.
http://mt.gov.ro/web14transparenta-decizion ala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-ha28042016dfr.
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(emisii de substante poluante, gaze cu efect de sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane
durabile si implicit la cresterea calitatii vietii.

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentata mai sus va fi posibild prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivelul periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul
invecinat), respectiv la nivelul cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze utilizatorii sistemului de
transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii) catre moduri de transport prietenoase cu
mediul — pietonal, cu bicicleta, cu transportul public.

Aceastd viziune a fost formulata luand in considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate, care
definesc scenariile "A face minim" 2023 si 2030, asa cum a fost descris in subcapitolul 3.6. Costurile de
realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor totale necesare pentru
implementarea PMUD. Anvelopa bugetard estimata ca fiind disponibild pentru finantarea PMUD al
Municipiului Ramnicu Sarat este determinata eliminand aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariile de referint "A face minim" la nivelul anilor 2023 si 2030, constituind
aspectele de diferentiere a acestora scenarii comparativ cu scenariile "A nu face nimc”, in care este
analizata situatia viitoare (anii 2023 si 2030), care cuprind doar sistemul de transport existent la nivelul
anului de baza 2015 (si nicio alta infrastructurd noua sau modificari in tehnologiile de operare), dar care
includ o crestere prognozata a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate, sunt analizate
integrat Tn cadrul scenariilor "A face ceva" 2023 si 2030. Aceste scenarii surprind situatia viitoare (la nivelul
anilor 2023 si 2030), care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si masuri definite
de elaborator (figura 5.1).

. Scenariul

J 3L

Scenariul

ArFL - 20723

Cererede Prolecte
transport PMUD 2030
prognozatd

Scenariul

. Scenariul Scenariul

-~ -,

Scenariul de

Carore de ransport orizont M)
ranspont

Cerere de ransport arizont 2639

Oferti de tranaport 2015

Figura 5.1. Schema scenariilor de analiza in cadrul PMUD al Municipiului Ramnicu Sarat.
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Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urbang durabils a Documentului
cadru de implementare a dezvoltani urbane durabile — Axa prioritard 4 — Sprijinirea dezvoltdrii urbane
durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu altemativ "A face ceva" este necesara pentru municipiile
de rang |. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
nafional - Sectiunea a IV-a Refeaua de localitifi, Municipiul R&mnicu Sarat nu este municipiu de rang |, fapt
care permite analiza efectelor mobilitatii propuse prin dezvoltarea a cate unui scenariu "A face ceva' pentru
fiecare orizont de analiza (anii 2023 si 2030).

| 5.2. CADRUL / METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune parcurgerea
urmétoarelor etape:

® Analiza situafiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si demografic, reteaua stradala,
transportul public, transportul de marfa, mijloacele alternative de mobilitate, managementul traficului,
zonele cu nivel ridicat de complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

® Definirea viziunii de evolutie a mobilitétii
Municipiul Rémnicu Sérat 2030 - mediu urban care oferd un sistem de transport modern, accesibil si
prietenos cu mediul.

® Stabilirea obiectivelor
Pentru atingerea viziunii definite, au fost identificate urmatoarele obiective strategice: accesibilitate ridicats,
dezvoltare economicé, siguranta cetafenilor, protejarea mediului, calitatea vietii.

® [dentificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea citre o mobilitate durabild, se vor propune
interventji incadrate in tematicile abordate in caracterizarea situatiei actuale, respectiv: interventii majore
asupra retelei stradale, transport public, transport de marfs, mijloace alternative de mobilitate,
managementul traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodal si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

® [dentificarea de interventii (mésuri si proiecte) care s contribuie la atingerea obiectivelor

Lista cuprinzétoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltatd pe baza analizei problemelor
(evidentiate Tn urma prelucrarii datelor primare, a elaboririi modelului de transport) si a aspectelor stategice
privind evolutia mobilitétii la nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar
$i proiecte sau masuri de natura organizationals si institutionala.

® Prioritizarea interventiilor propuse
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Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de factori, care pot proveni din
domenii de analiza diferite $i pot avea unitati de masura diferite. Scopul acestui instrument este acela de a
structura si combina difetitele evaludri care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare a
deciziilor, atunci cand avem de ales intre mai multe altemative, iar tratamentul aplicat fiecéreia dintre
acestea conditioneazd in mare masurd decizia finald. Din punct de vedere metodologic, analiza
multicriterialda pomegte de la structurarea problemei, respectiv identificarea obiectivului general,
identificarea obiectivelor specifice si identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in
standardizarea valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza s poata fi comparate si
ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinté pentru obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD pentru Municipiului Ramnicu S#rat au fost identificate 8 criterii principale de care se tine
seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de mai jos este realizaté o scurt3
descriere a indicatorilor asociafi criteriilor care urmeaza sa fie utilizate in analiza. Metodologia aplicata
permite combinarea tuturor celor 8 indicatori care constituie criteriile, facand posibila stabilirea unor scor
final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabelul 5.1. Criterii de analiza multicriterialé utilizate.

ID. . Oblectly Indicator Scurti descriere Rezxvllt'ate
criteriu strategic urmarite

Se exprima prin media duratelor de

Accesibilitatea depla§are éin t'iecare zong calre . Reducerea
C1 teritoriului obiectivele de interes socio-economic valorilor
considerate la subcapitolul 4.3, la nivel de

MZA. Se exprima n [minute].

Se defineste ca proportia vehiculelor de
transport public dotate cu facilitéli pentru
persoanele cu mobilitate redusa.

Accesibilitatea Se exprima n [%]. Cresterea
2 vehiculelor de Sursele pe baza carora se va estima valorilor
transport public indicatorul cuprind datele tehnice ale
autovehiculelor de transport public
existente, precum si documentatii
referitoare la autovehicule noi.

Accesibilitate

Definire: Reprezinta timpul mediu necesar
) pentru efectuarea unei calatorii cu
c3 g:rfat:;\eedle de mijloacele de transport privat, la nivel de
P MZA, pentru intregulul areal de studiu. Se
exprima in [minute).

Reducerea
valorilor

Eficienta Definire: Reprezint valoarea monetara
economica estimaté pentru realizarea proiectului,
exprimata in [Euro]. Sursele de Costuri cat mai
C4 Valoare investifie cuantificare: documentatii tehnico- reduse pentru
economice aferente proiectelor (in cazul in | investitie

care exista), estiméri ale consultantului pe
baza consultarii pietei.
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(]

ID Obiectiv , . . Rezultate
S . Indicator Scurta descriere cp
— criteriu strategic urmarite

Dat fiind faptul ca incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, in general,
Intensitatea proporfionala cu intensitatea traficului, Reducerea
traficului indicatorul se exprima prin totalul zilnic de | valorilor

[vehicule-km] inregistrate la nivelul refelei.

Se va considera fraficul 1a nivel de MZA.

c5 Siguranta

Reprezinta cantitatea de emisii poluante
estimata in urma implementérii proiectului,
exprimata in [kg] la nivelul unei zile medii

cs Emisiile de gaze din an (MZA). Reducerea
poluante Se vor considera urmatorii factori de valorilor
) emisie: NOy, PM, HC, CO, fiecéruia
Mediu alocandu-i-se céte o pondere egal in
cadrul criteriului.
Reprezinta cantitatea de gaze cu efect de
Emisiile de gaze cu | sera asociate sectorului transporturi Reducerea
c7 . . . A : .
efect de seré estimata in urma implementarii proiectului, | valorilor

exprimata in [tone] - CO».

Reprezinta proportia deplasarilor realizate

Pc.)fuderea de . cu modurile de transport prietenoase cu
' - | utiizare amodurilor f oo (transport public, cu mijloace Cresterea
C8 | Calitatea viefii de transport nemotorizate - bicicleta i pietonal) din valorilor
:S:"I‘Wse & totalul calatoriilor zilnice.

Se exprima in [%].

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simulrile efectuate cu ajutorul modelului de transport
validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului dobanditi cu ocazia intocmirii altor studii
similare, precum si din consultarea studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective
estimate sunt incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, obtinandu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitfii asiguraté de indicatorii analizafi, se considera ¢4 utilitatea este proportionala cu
valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilititilor intermediare se aplicd interpolarea liniar3,
cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).
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Figura 5.2. Reprezentarea grafica a functiei de utilitate.

Tn procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul c& prin implementarea planului
se urmareste orientarea cétre o mobilitate durabild la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat. Astfel, fiecarui
criteriu i-a fost alocata ponderea din tabelul de mai jos.

Tabelul 5.2. Ponderile alocate criteriilor de analiza.

Criteriu C1 C2 c3 C4 C5 Cé6 c7 c8
Pondere
0% | 10% | 10% 10 % 20% 10 % 10% 20 %

criteriu
Obiectiv e . x|l e , , R (e Wi

.| Accesibilitate | Eficientd economica | Siguranté | Protejarea mediului | Calitatea vietii
strategic
Pondere

\ 20 % 20% 20% 20% 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atingd un proiect este 1. Proiectele
care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din lista care va defini portofoliul de proiecte al
PMUD al Municipiului Ramnicu Sarat.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri §i proiecte) propuse, se va realiza finand cont si de

anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul Municipiului Ramnicu Sarat pentru perioada 2016 — 2030,
luand in considerare urmatoarele componente:

® Fonduri UE — POR 2014-2020, Axa prioritara 3 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea
de investitie 3.2.
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in urma autoevaluarii Beneficiarului, s-a estimat ¢i Municipiul Ramnicu Sarat are capacitatea de
accesare a aproximativ 12 milioane euro in cadrul acestei prioritati de investitii.

® Fonduri UE similare POR dupa anul 2020

S-a considerat aceeasi capacitate de accesare ca $i in perioada 2016-2020. Astfel, se estimeaz
un buget total pentru perioada 2020-2030 de aproximativ 15 milioane euro.

® Bugetul Municipiului Ramnicu S&rat ~ o pondere de 6% din bugetul total anual al Municipiului
Ramnicu Sarat (estimaté pe baza datelor istorile privind investitiile in domeniul mobilititii suportate
din bugetul local).

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2016-2019 sunt estimate in Anexa 1 a Hotararii
Consiliului Local Nr. 33 din 29.02.2016.

Valorile bugetului total anual pentru pericada 2020-2030 sunt estimate de Consultant pe baza
datelor specifice intervalului 2016-2019.

In tabelul 5.3 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare specificate mai
sus, a caror suma se ridica la 28 milioane Euro.

Tabelul 5.3. Anvelopa bugetara anuali estimati pentru a fi alocats implementérii PUMD.

Componenta Buget total [mil. Euro)
Fonduri europene, POR 2014-2020, PI 3.2 12,00
Fonduri similare POR, dupa 2020 15,00
Buget Mun. Rémnicu Sarat 2016-2030 1,00
Total [mil. Euro] 28,00

Analiza riscurilor

Buna desfasurare a implementérii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi afectatd de aparitia
riscurilor legate de:

® neobfinerea finantarii din surse externe (fonduri europene);
® valori ale costurilor de realizare si intrefinere a interventiilor neconforme;
® reticenta cetafenilor la implementarea interventiilor;

® neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Neobtinerea finantarii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificata pentru interventii in domeniul mobilitatii fa nivelul UAT Municipiul Ramnicu
Sérat in perioada 2016-2030 are in compunere, in proportie substantiala, fonduri europene disponibile in
cadrul Programului Operational 2014-2020 si estimate in programe similare incepand cu anul 2021.
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Potrivit documentatiilor publicate?, actiunile finantabile prin Prioritatea de investitie 3.2 - Promovarea
strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone
urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbané gi a unor masuri relevante pentru
atenuarea adaptarilor sunt:

A. |Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban: achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV), modemizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport
electric public; modemizarea materialului rulant electric existent (tramvaie); modernizarea/
reabilitarea depourilor aferente transportului public si infrastructura tehnica aferentd, inclusiv
construire depouri noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate exclusiv pentru
vehiculele de transport public; imbunatafirea stafiilor de transport public existente, inclusiv
realizarea de noi staltii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun; realizarea
de sisteme de e-ticketing pentru célatori; construirea/ modemizarea pistelor pentru biciclisti/
reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport, etc.;

B. Investitii destinate transportului electric _si _nemotorizat: construire infrastructurda necesara
transportului electric (inclusiv stafii de alimentare a automobilelor electrice); construirea/
modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti i a infrastructurii tehnice aferente
(puncte de inchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale,
inclusiv masuri de reducere a traficului auto in anumite zone, efc.;

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CQO; in zona urbana: realizarea de sisteme de

monitorizare video bazate pe instrumente inovative si eficiente de management al traficului;
realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de perdele forestiere - aliniamente de arbori
(cu capacitate mare de retentie a COy).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile detaliate mai sus,
vor fi in special proiecte de infrastructura si de natura operationald (vehicule ecologice, sisteme de
management al traficului, sisteme de e-ticketing, infrastructuré pentru deplaséri cu mijloace prietenoase cu
mediul), reprezentand proiecte de baza privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii in Municipiul
Ramnicu Sarat. Lipsa finantarii pentru aceste proiecte majore este 0 amenintare pentru atingerea viziunii
de evolutie a mobilitatii cu impact semnificativ. Probabilitatea de aparite a acestui risc se apreciaza ca fiind
redusa, avand in vedere experinta similara dobandita de Municipiul Ramnicu Sarat in accesarea finanfarilor
in exercitiul financiar anterior in cadrul POR 2007-2013.

Strategia de réspuns propusa are ca obiectiv inldturarea acestui risc, ceea ce impune acordarea unei
atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin care se justificd necesitatea si
oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de
finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intrefinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor (masuri
si proiecte) fiind adaptat in consecintd. In faza de implementare a PMUD al Municipiului Ramnicu Srat va
fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse, conform legislatiei si

Zhtipi//adrvest.rofwp-content/uploads/2015/10/Rezumiat-POR-04.12.2015.paf

186 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabili

standardelor in vigoare. Cu toate acestea, in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este
necesara alocarea financiar pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu
realitatea conduce la prioritizarea nerealist3 a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de
cele asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui risc de natura financiar3
este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redus3. Pentru minimizarea acestui risc, se are in
vedere documentarea cu privire la costurile de realizare a interventiilor pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiectele similare implementate recent in orase din Romania.

Reticenta cetdtenilor Ia implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in Municipiul R&mnicu Sarat,
este conditionatd de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al cetatenilor. Tn
consecinta, este imperios necesara participarea activi a locuitorilor Ia punerea in aplicare a politicilor de
mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora fata de nou, fatd de solutii care aparent par c3 ii
defavorizeaza, c4 le ingreuneazi modul de desfasurare a activitétilor cotidiene, dar care pe termen mediu
si lung vor conduce la imbunatétirea mediului in care triiesc, Ia imbunétatirea gradului de sanatate a
acestora, la reducerea impactului negativ asupra societafi, reprezintd un risc in faza de implementare a
planului. Desi se apreciazd ca avand atat un impact redus asupra efectelor generale ale planului, cat si o
probabilitate scazutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat intrucat una dintre particularitétile
elaborarii acestui tip de documentatie strategici este "planificarea pentru oameni".

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului,
propunerea de masuri constand in campanii de constientizare a efectelor pozitive generate de utilizarea
transportului public, campanii de educatie rutiera cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor
la trafic (conducatori auto, biciclisti, pietoni, persoane aflate in cirucioare efc). De asemenea, se propune
continuarea comunicarii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate i in fazele de implementare si
monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc efecte optime atunci
cand lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex, atingand diferite domenii care definesc
sistemul de transport urban.

Intarzieri in implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functiondrii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale ale planului. Acest aspect
constituie un risc de nivel mediu, atét din punct de vedere al impactului, cat si a probabilitétii de aparitie.

Strategia de réspuns adoptata urmareste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul municipalitatii,
in paralel cu elaborarea PMUD se afla in curs de elaborare si alte documentatii de planificare care
interactioneaza cu domeniul mobilitatii (Strategia de Dezvoltare Durabils a Municipiului Ramnicu Sarat,
Judetul Buzau pentru perioada 2014-2020, Planul de Actiune pentru Energie Durabil, Planul de Urbanism
General al Municipiului R&mnicu Sérat), astfel incat interventiile propuse Ia nivel urban s3 fie integrate si
armonizate din punct de vedere al planificarii temporale, eficientizand intocmirea documentatiilor necesare
pentru implementare. Totodata, in etapa a Ill-a — Monitorizarea implementarii planului - sunt previzute
activitati de -evaluare a masurii in care implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de
reegalonare in timp, urmérind maximizarea efectelor generale ale planului.
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Directiile de actiune si proiectele identificate astfel incat sa raspunda obiectivelor stabilite in acord cu
viziunea de evolutie a mobilitatii urbane in Municipiul Rdmnicu Sarat se incriu in urméatoarele tematici de

mobilitate:

MOBILITATE
URBANA
DURABILA IN

ridicatde
comple-
xitate

Tn aceast’ etapa - de planificare a mobilitatii - este important s& se ajunga la un set echilibrat, cuprinzétor si
exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan exista interventii (proiecte, masuri) care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitafii.
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in total au fost identificate 30 proiecte si masuri distincte care sunt tratate in Anexa 1. Acestea au fost
prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2., rezultatele fiind prezentate structurat la nivel
de proiecte de infrastructur, operationale si organizationale.

6.1. DIRECTII DE ACTIUNE $I PROIECTE PENTRU INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de transport si
tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul esential in ceea ce priveste
accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructurd, insofite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor pe care acestea le
ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.

in aceastd categorie au fost analizate 18 de proiecte, dintre care 1 nu a atins punctajul prag de 0,10
mentionat in metodologia aplicats, si anume proiectul " 1.3. Varianta de ocolire - latura de Vest", acesta
urmand a fi eliminat din analizele urmatoare.

Primele proiecte in clasament se referé la achizitia de autobuze ecologice atét de capacitate mica, cét si de
capacitate medie. innoirea parcului de autovehicule de transport public va avea impact semnificativ in
domeniul protectiei mediului, prin diminuarea graduala a contributiei acestui mod de transport in ceea ce
priveste emisiile de CO, principalul gaz produs de functionarea vehiculelor propulsate de motoare termice,
care contribuie la incalzirea globald. Tmbunatitirea accesibilitatii sistemului de transport public este
sustinuta de implementarea unui sistem de e-ticketing si monitorizare video si de proiecte de amenajare/
modernizare a statiilor de transport public, inclusiv realizarea unui terminal intermodal. De asemenea,
pentru sporirea accesibilitatii teritoriale a sistemului de transport public se propune reabilitarea/
modemizarea infrastructurii rutiere pe care circuld transportul public (in situatia actuald sau propusa).
Exista cartiere mérginage, a céror infrastructurs stradald actuald nu permite accesul vehiculelor de
transport public, locuitorii acestor cartiere avand de parcurs distante considerabile pana la cea mai
apropiatd stafie de transport public. Aceastd interventie implica inclusiv reabilitarea/ modernizarea
trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. Aceasta propunere vine
in completarea proiectelor implementate recent la nivelul retelei urbane a Municipiului Ramnicu Sé&rat,
conturand un sistem de transport pietonal accesibil i sigur pentru toate categoriilor de utilizatori, inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale (persoane cu handicap, persoane care transporta carucioare de copii
efc.).. Toate aceste proiecte concur la cresterea atractivitatii modului de transport public, cu rezultate in
sporirea ponderii modale aferente in alocarea modala a caltoriilor la nivelul zonei de studiu.

Tabelul 6.1. Proiecte de infrastructura prioritizate.

. ] Matricea de utilitate
Profect Matricea de performant/ Ponderi  I=3ou 0w T 10% [ 0% | 20% | 10% | 0% T 20% Puncta]
c1]cafcaJcacseeJcrcs[ c1 [ cz | cs | calcs|cs|cr|ce
2.3, Achiziie
autobuze
i 5165|5154 4|4]|10]|00fo0s]|00]o02[o02]0s]10] o3
-capacitate medie
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Proiect

Matricea de performanté / Ponderi

Matricea de utilitate

10%

10%

10%

10%

20%

10%

10%

20%

C1

C2

C3

C4

C5

Cé

C7

C8

C1

C2

C3

C4

C5

Cé

Cc7

Cs8

Punctaj

2.4, Achizitie
autobuze
ecologice -
capacitate mica

1,0

00

08

0.0

0,2

0,2

08

1,0

0,38

2.5. Achizitie
autobuze electrice
- capacitate medie

1,0

0,0

0,6

0,0

0,2

0.2

08

1,0

0,36

2.6. Achizitie
autobuze electrice
- capacitate mica

1,0

00

0,6

0.0

0,2

0,2

0.8

1,0

0,36

2.7. Achizitie
sistem e-ticketing
si monitorizare
video

0,0

04

038

02

0,2

0.2

04

0,0

0,30

1.1. Reabilitare /
modemizare strazi
{pe care circula
transport public)

0,0

0.2

0,2

02

0,2

0,2

06

00

0,26

5.1. Implementare
sisteme de
management al
traficului

0,0

0,2

08

0,2

0,2

0,2

0.2

00

0,24

2.2. Amenajarea
de statii de
transport public -
modernizarea
statiilor existente/
crearea de noi
statii

0,0

0,0

0.8

0,0

0,0

0,0

08

0,0

0,24

4.1, Realizarea
unor trasee
pietonale

0.0

0,0

1.0

0,0

0,0

0,0

0.6

0,0

0,22

2.8. Dezvoltare
terminal de
transport public
urban/ judetean/
interjudetean

0.0

0,2

04

0,0

0,2

0,2

04

0,0

0,20

4.2, Dezvoitarea
retelei de piste
dedicate circulafiei
bicicletelor.

0,0

0,0

08

0,0

0,0

0,0

0,6

0,0

0.20

4.4, Amenajarea
de zone de tip
"shared space"
(spalii partajate)

0,0

0,0

0,2

0,0

00

0,0

08

0,0

0,18

4.5, Dezvoltarea
de infrastructura
necesara utilizarii
autovehiculelor
hibrid sau electrice
(statii de incarcare
si/sau schimb
baterii pentru
vehicule electrice)

0,0

0.0

1,0

0,0

04

04

00

0,0

0,18

1.2. Reabilitare /
modermizare strazi
(fara transport
public)

0,0

0.2

0,0

0,2

04

04

00

0,0

0,16

1.4. Realizarea de
‘perdeie veizi care

0,0

0.0

08

0,0

04

04

0.0

0.0

0,16
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. . . Matricea de utilitate
Prolect Matricea de performanfa 1 Pondert 1T 0% T 7o% | 10% | 20% | 1o | 0% 20% Punctaj
Cljczjc3jcajcsjcejcr|cs] ct | c2|c3|cal cs5( ce C7 | c8

sa minimizeze
impactul negativ al
fransportului
4.3. Infiintarea de
centre pentru S|10S5|1]5]|5|5]|2]00 00108 |00)00f00|04]00]| 016
inchiriere biciclete
5.2, Amenajare

arcare colectivi 5105|1444 ]0]00 00|08|02]02[02]00]00 0,16
1.3. Varianta de
ocolire - latura de 41014|5|5|4[4]0]00]02 00j00)02]02(00]00]| 008
Vest

Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionrii independente, fir3 a interfera cu alte
proiecte propuse. Pentru proiectele care au fost testate cu ajutorul modelului de transport, valorile efective
obtinute pentru indicatorii analizati (C1-C8) sunt prezentate in tabelul 6.2,

Tabelul 6.2. Indicatorii proiectelor testate.

Proiect (Cod)
Indicator
1.1 1.2 1.3 5.1
Centru 74 7,3 7.4 7.1
C1, min
Statia CF 7,6 78 78 7,6
C2, % 37,0 37,0 37,0 37,0
C3, min 9.9 10,0 10,0 9,7
C4, EURO 7.012.500 | 10.500.000 | 11.900.000 | 500.000
C5, veh*km 187,059 186,920 186,996 | 186,600
NOx 283,1 283,2 296,7 279.5
PM 85 8,6 8,7 8.4
C6, kg
HC 49,2 49,6 49,7 48,5
(0] 502,7 506,2 507,3 4957
C7,t 47,0 46,9 49,2 46,5
C8, % 60,9 59,0 59,0 60,5

Reprezentarea grafica a proiectelor de infrastructura este realizata in figura 6.1.
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"|Legenda
e 1.1. Reabilitare / modernizare strazi cu TP
1.2. Reabiitare | modernizare straz fird TP
s 1.3, Varianta de ocolire latura Vest
| 14, Perdele veri
2.2. Amenajare de transport public
omu-ﬁ?nwm
@ creveR O Siafi no y
EZ.&JZ& Autobuze ecoleiecirnice - cap. media

u 24726 Autobuze eco/slecirice - cap. micd

2.8. Terminal transport public

v 4.1, Trasee pietonale
42, Refea piste da biciclets
B 4.3 Centre inchinere biciciete

4.4. Spati partajate
5.2. Parcare colecivi
.} Limtainbavien

Figura 6.1. Proiecte de infrastructura.

6.2. DIRECTII DE ACTIUNE $I PROIECTE OPERATIONALE

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte cantitative si calitative ale
infrastructurii, iar pe de altd parte de modul de operare aplicat la nivelul acestora. in cadrul Planului de
Mobilitate Urban& Durabild pentru Municipiul Ramnicu Sarat au fost identificate o serie de masuri si
proiecte de organizare a serviciilor de transport, atat in domeniul transportului public, cat si al celui privat.

in lista prioritizatd se detaseaza proiectul privind reorganizarea retelei de transport public, urmérind
imbunatatirea accesibilitatii teritoriale. Masura consta in elaborarea unui studiu de specialitate care sa
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fundamenteze reorganizarea retelei de transport public, astfel incat s3 asigure accesibilitate ridicat’ pentru
locuitorii Municipiului Ramnicu Sarat, indiferent de cartierul in care acestia locuiesc. Tn aceasts faza de
planificare a mobilitatii sunt propuse trasee preliminare si statii de transport public aferente acestor noi
teritorii deservite de reteaua de transport public, care vor fi definitivate in urma studiului de specialitate.
Potentarea atractivitatii transportului public este sustinuta de campanii de congtientizare asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea cétre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
autoturismul,

Interventiile de natura operationala, in domeniul managementului fraficului contin masuri referitoare la
realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care s3 aiba ca obiectiv reducerea atractivitatii transportului
privat pentru deplasérile urbane. Prin masura de reorganizate a traseelor pentru accesul vehiculelor de
marfuri se va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, polare fonic3,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculafie, etc.). Aceastd masura are caracter repetitiv,
fiind actualizata ori de cate ori dezvoltarile la nivelul retelei rutiere permit relocarea traseelor citre zone cu
nivel scazut de locuire. De exemplu, dup3 aparitia drumului expres pe latura de Est a localitatii.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.3, iar reprezentarea
grafica a proiectului de reorganizare a retelei de transport public este realizata in figura 6.2.

Tabelul 6.3. Proiecte operationale prioritizate.

Matricea de utilitate
10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% Punctaj
C1jcajcsjcajces|cefcr|cs] c1lc2lcs| ca C5 | c6 | C7 | c8

Profect Matricea de performan{a / Ponderi

2.1. Reorganizarea
refeleidetransport | 5 | 0 | 5 | 0| 5| 4| 4| 4 00100f00]10]00]02]02]|08] 030
public

gji'ﬁaagg’;;fm 5lo|s o444 100 oofoo[10][02)02]02]02] 02

5.4. Implementare
polticadeparcare | 5 | O | S [ O [ 4|4 |4 ]1]00]00]o00]10(02]02]02 02| 022

3.1. Reorganizarea
traseelor pentru
accesul vehiculelor
cu masa totald 41014)0|5)4)141]0 02100]02|10[00]02]02 00| 018
maxima autorizat3
mai mare de 7,5
fone

4.6, Derularea de
campanii de
constientizare a 510]5]0]|5]|5|5]2 00|00|00|10]00]00] 00 04| 018
utilizarii
transportului public

5.7. Derulare

campanii de
educatie rutiera S10]5|0145]|5]|1]00 00]00|10)02]00]00 02| 018

adresate tinerilor

5.8. Derulare
campanii de
educatie rutiera
adresate tuturor
categoriilor de 5101510145511 000000100200 0,01 02 0,18
participanti la trafic
{soferi, pietoni,
biciclisti, utilizatori
de mopede)
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Prolect

Matricea de performanta / Ponderi

Matricea de utilitate
10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% | Punctaj

Cl|C2|C3|C4|C5

C6jC7|C8) C1 | C2 ] C3 | C4d | C5] C6 | C7 | C8

3.2. Reglementare
logistica de 410151015
aprovizionare

41410020000 )10]00|02]02]|00]| 016

5.5. Reglementari
privind reducerea
vitezei de circulatie

in zonele S10]5|0)4
vulnerabile $i
instituirea acestora

515100000 00|10]02100]00])00] 014

5.8. Reglementari
privind programul
de realizare a 41014]10]5
serviciilor de

utilitati publice

51510020002} 10]00}|00]00]00] 014

‘.,
~.

Legenda
s 1.3, Varianta de ocolire latira Vest
2.1.W.mdummble
|£5} —— Tr. 1: Gord - Han Poinia
[Z} — Tr. 2 Blocud AN.L - int. Sk, Plantatiel cu S, Pogiol
[3) — 7. 3: Gacd - 1. Sk Pogtei cu St Parcubd
Tr. 4: Parc Pistl - Limita UAT
~— T0. 5:Gord - Genoral Autocom  —= br/ekr
=== Tr. §: Obor - Genersl Autocom
7] === Tr. 7: Parc Fiafd - Com. Rimniceiu

3.1. Acces vehicule MTMA>7 5

Figura6.2.-Proiecte

operationale - reorganizarea retelei de transport-public.
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6.3. DIRECTII DE ACTIUNE $1 PROIECTE ORGANIZATIONALE

Tn scopul maximizarii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii $i in domeniul operational,
este necesara asigurarea unui cadru institutional adecvat. in acest sens, in primul rand, se propune
dezvoltarea unui departament din cadrul Primariei Municipiului Ramnicu Sarat cu responsabilitati in
implementarea si monitorizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabil3, Functionarea serviciului de
transport public in baza unui contract de servicii publice care s3 respecte prevederile Regulamentului CE
1370 reprezinté aspecte organizationale necesare pentru implementarea unor proiecte/ masuri propuse la
nivelul arealului de studiu.

Punctajul obtinut de acestd masura este prezentat in tabelul 6.4.

Tabelul 6.4. Proiecte/ masuri organizationale prioritizate.

Matricea de utilitate
10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% Punctaj
C1jcz|c3fca|cs|ce|c7|cs| ci|c2]c3l ca Cs5 | Cc6 | C7 | c8

Matri rf I Ponderi
Profect atricea de performanta / Ponderi

8.1. Dezvoltarea
unui departament
avand
responsabilitafi de 41114 11)14]4]14]|c5 02)0202)08]02 02102110 042
monitorizare a
implementarii
PMUD

8.2. Incheierea
unui contract de
servicii publice
conform
Regulamentului
CE 1370

S[S5|5|05|5]|5|5[00]|10]00/[10]00]00 00| 10| o040

6.4. DIRECTII DE ACTIUNE $! PROIECTE PARTAJATE PE NIVELE TERITORIALE

6.4.1. DIRECTI DE ACTIUNE §I PROIECTE LA SCARA PERIURBANA

Realizarea i implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabil urmareste o abordare integrata a
mobilitaii cu zonele adiacente i coridoarele de transport nationale si europene, pentru toate modurile de
transport existente, avand fn vedere importanta conexitétii i conectivitafii retelei de transport multimodale
asupra dezvoltarii economice i sociale in regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a caror implementare va conduce la imbunatatirea accesibilitatji
populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane i bunuri, la reducerea polurii atmosferice
si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea dezvoltirii transporturilor in directia durabilitafji.

Proiectele cu implicatii la scara periurban, grupate dupa tematicile de mobilitate din care fac parte, sunt
centralizate in tabelul 6.5. Reprezentarea grafica a acestora se regaseste n figura 6.3.
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Tabelul 6.5. Proiecte/ masuri la scara periurbana.

Tematica

Proiect/ Masura

1. Interventii majore asupra refelei

stradale

3. Varianta de ocolire - latura de Vest

2. Transport public

1. Reorganizarea retelei de transport public
8. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

3. Transport de marfa

1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 7,5 tone
3. Varianta de ocolire - latura de Vest. Tratat la punctul 1.3

7. Structura intermodala i
operatiuni urbanistice necesare

1. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

‘‘‘‘‘
“““““
~—

Legenda

w— 13, Varianta d¢ ocolre ishurs Vest

2.1. Reorganizare refss de transport public | |
e 7. 1: Gotl - Han Poisnte
({2}~ Tr. 2: Blocuri ANLL - Int. S¥. Pianiapei cu St Foglel
weeen 11, 3: Gard - ik, Str. Pogteé cu S¥r. Parcuky
L Tr. 4: Parc Pisth - Limita UAT
— Tr. & Gack - Genoral Akocom = be/tr
183 == Tr. & Obor - Genensl Aulocom
L2} —— Tr. 7: Pave Piagh - Com. Rémniosly

l;,; 2.8, Terminal transport public
3.1. Acces vehicule MTMAST,5{

Figura 6.3. Proiecte propuse la scara periurbana.

196

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

]

el



MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbani durabila

6.4.2. DIRECTII DE ACTIUNE §$! PROIECTE LA SCARA LOCALITATII

Actiunile propuse la scara localitafii vizeazi reducerea intensitafii traficul auto motorizat, prin cresterea
calitativa si cantitativa a ofertei de transport public gi prin amenajarea infrastructurii dedicate deplasrilor
pietonale §i cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfs si reglementarea realizarii serviciilor de
utilitati publice vor contribui la atingerea obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinta cetatenilor.
Printre masurile propuse se regasesc campaniile de informare a calstorilor si cetatenilor, de educare a
calatorilor si tinerilor, astfel incat implementarea planului s3 intampine rezisten{d minima din partea
acestora. O atentie deosebita a fost acordaté accesibilizarii intregului sistem de transport (sistem rutier si
pietonal, mijloace si stafii de transport public) pentru toate categoriile de persoane. Implementarea unor
sisteme de management al traficului, care presupun gestiunea traficului si informarea calatorilor, au fost de
asemenea prevazute ca i masuri de eficientizare a proiectelor de investifii in infrastructurd, vehicule,
dotari, astfel incat sa se obtina optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasérilor si procesul
de planificare a célatoriei. Proiectele si masurile propuse, organizate in functie de tematica in care se
incadreaza, sunt prezentate in tabelul 6.6 si in figura 6.4.

Tabelul 6.6. Proiecte la scara localitatii

Tematica Proiect/ Masura

1. Reabilitare / modernizare strizi (pe care circuli transport public)

2. Reabilitare / modernizare strézi (faré transport public)

1. Interventii majore asupra

retelei stradale 3. Varianta de ocolire - latura de Vest

4. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului

1. Reorganizarea retelei de transport public

2, Amenajarea de statii e transport public - modemizarea statiilor existente/
crearea de noi statii

3. Achizitie autobuze ecologice - capacitate medie

2. Transport public 4, Achizitie autobuze ecologice - capacitate mica

5. Achizitie autobuze electrice - capacitate medie

6. Achizitie autobuze electrice - capacitate mica

7. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

8. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone

3. Transport de marfa 2. Reglementare logistica de aprovizionare

3. Varianta de ocolire - latura de Vest. Tratat la punctul 1.3

1. Realizarea unor trasee pietonale

4. Sisteme alternative de | 2. Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor,

mobilitate 3. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

4. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)
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Tematica

Proiect/ Masura

5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

6. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

5. Managementul traficului

1. Implementare sisteme de management al traficului

2. Amenajare parcare colectiva

3. Elaborare politica de parcare

4. Implementare politica de parcare

5. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora

6. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

7. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

6. Zone cu nivel ridicat de
complexitate

1. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate). Tratat la punctul
4.4

7. Structurd intermodala si
operatiuni urbanistice
necesare

1. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

8. Aspecte institutionale

1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD

1. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
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Legenda

1.1, Reabiiitare | modemizare strazi cu TP
1.2. Reabiltare / modemizare strazl fird 77
s 1.3, Varianta de ocolire latura Vest
1.4, Perdele verzi
2.1. Reorganizare retea de transport public
[3] —— T 1: Gonb - Han Poieria
«fLE) — Tr. 2 Biocui ANL - Int. S¥. Plantagei cu St Pogle
= Tr. 3 Gard - int. Sr. Foplel cu Str. Parculsi
Tr. 4: Parc Pistd - Limita UAT
[} Tr. 5 Gord - Goneral Autocom == Arior
| 18] — 1 & Otor- GaneratAutocom
= Tr. 7: Paic Piagl - Com. Rimnicol:
22
::nm.%hmm
@ craoree de stefi roi

2.3/2.5. Autobisze ecorelectrioe - cap. medie:
E 2.4.72.6. Autobuze scolelectrice - cap. mick

2.8.Tovmhdtmspmplﬂc

3.1. Acces vehicule MTMA>7.5 ¢
el 4.1. Trasee pietonala
~—-n 4.2, Re{sa piste da biciclets
Bl 43 Centre inchiriere biciciets
4.4 Spati partajate
5.2 Parcave colectiva

Figura 6.4. Proiecte propuse la scara localitatii

6.4.3. DIRECTII DE ACTIUNE $I PROIECTE LA NIVELUL CARTIERELOR /
| ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care s& conduci la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai
atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatatire a calitafii infrastructurii pentru deplaséri pietonale si cu
bicicleta §i crestere a sigurantei si securitai circulatiei pentru aceste moduri de transport.

Atét la nivelul cartierelor, cat si in zonele cu nivel ridicat de complexitate, vor fi amenajate centre de
inchiriere si parcari pentru biciclete racordate la refeaua de transport public. Totodata, in zona centrai3,
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diagnosticata drept zona cu complexitate ridicata, sunt propuse amenajari in care deplasarile pietonale au

prioritate.

Proiectele propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in tabelul 6.7, iar reprezentarea grafica a
acestora se regaseste in figura 6.5.

Tabelul 6.7. Proiecte la scara cartierelor.

Tematica

Proiect/ Masura

1. Interventii majore asupra
retelei stradale

1. Reabilitare / modernizare strazi (pe care circula transport public)

2. Reabilitare / modernizare strazi (fara transport public)

2. Transport public

1. Reorganizarea retelei de transport public

2. Amenajarea de statii de transport public - modemizarea statiilor existente/ crearea
de noi statii

4. Sisteme alternative de
mobilitate

1. Realizarea unor trasee pietonale

2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor.

5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incarcare gi/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

5. Managementul traficului

5. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora
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Legenda
s 1.1, Regbifitare / modemizare sirazi cu TP
— 12.%1%@@“”‘
2.1. Reorganzare retea de transport public
{3 = 1. 1: Gord - Han Poiente
m—rﬁzmm-usuwwsmm
H]-—EIGUI-MS&MM&W
Tr. 4 Parc Piad - Limita UAT
| — Ti. 5 Gord - Gonorol Autocom = [k
L8] = Tr. & Otor - Gonernl Autocom
1L == Tr. 7: Parc Plafd - Com. Rirmnicols
22 T de
5’“’"""%“"’“"""’“
L

At 4.1, Trasee pietonsle

T RPN S oo
s ! Limita ;

Figura 6.5. Proiecte propuse la nivelul cartierelor / zonei cu nivel ridicat de complexitate.

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor, trebuie mentionat faptul c& in situaia in care un
proiect are interferente in mai mult de un nivel teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor
celor in care apare.
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in cadrul acestui capitol este evaluat impactul proiectelor propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabil3
al Municipiului Ramnicu Sarat la nivelul orizonturilor de prognoza 2023 si 2030, atunci cand acestea
lucreaza integrat in cadrul scenariului "A face ceva", comparativ cu situalia corespunzatoare scenariului "A
face minim".

7.1. DIRECTII DE ACTIUNE $1 PROIECTE PENTRU INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

Cuantificarea beneficiului net al proiectelor propuse in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului R&mnicu Sarat (asa cum este specificat in Ghidul privind pregatirea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila, elaborat de JASPERS?) este realizata prin intermediul unei analize cost-beneficiu al carei
an de baza este anul 2016 (toate costurile i beneficiile considerate sunt actualizate la nivelul anului 2016).
Analiza este realizata pe o perioada de 30 de ani (care include si perioada de implementare a proiectelor),
perioada stabilitd in acord cu recomandarile formulate de Comisia Europeand, DG Regio si principiile
metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu elaborate de Ministerul Economiei si Finantelor din
RomaniaZ,

Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ca proiectele propuse in PMUD al Municipiului
Réamnicu Sarat se finalizeaza esalonat in anii 2023 si 2030, acestea generand beneficii incepand cu anii
2024 si 2031. Cheltuielile de investitie au fost esalonate in intervalul 2016-2030, in functie de specificul si

1JASPERS - parteneriat intre Comisia Europeana (Direcfia Generald Politica Regional), Banca Europeand de Investitii, Banca Europeani
pentru Reconstrucie si Dezvoltare §i Kreditanstalt fiir Wiederaufbau in scopul oferirii de asistenta tehnica pentru cele doudsprezece tari care
au aderat fa UE in 2004 si 2007. Prin acest instrument, statelor membre in cauza li se oferd sprijinul de care au nevoie pentru a pregéati
proiecte importante de inalta calitate, care urmeaza a fi cofinantate din fonduri ale UE.

2 Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Locuintelor, Ordin nr, 863 din 02/07/2008 pentru aprobarea “Instructiunilor de aplicare a unor
prevederi din Hotararea Guvernului nr, 28/2008 privind aprobarea continutului cadru al documentafiei tehnico-economice aferente investifiilor
publice, precum si a structurii $i metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii $i lucrari de Inferventji, Anexa nr. 2
<Principii metodologice privind realizarea analizei cost - beneficiu>", Publicat in Monitorul Oficial, Partea |, nr. 524 din 11/07/2008.
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complexitatea fiecarui proiect. Costurile de intretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru
Intreaga perioada de exploatare, incepand cu anul 2024.

Rata de actualizare sociald consideratd in analizi este de 5%. Valoarea acesteia a fost stabilitd in
concordanta cu recomandarile Comisiei Europene3 pentru {arile care beneficiaza de politica de coeziune,
situatie in care se afla si Romania.

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii numéarului de accidente, a duratei de calatorie, a poluarii si a
gazelor cu efect de sera au fost estimate cu ajutorul modelului de transport realizat.

Cuantificarea monetar a beneficiilor mentionate mai sus s-a facut pe baza datelor privind costurile externe
ale sectorului transporturi, specifice Romaniei, care sunt prezentate detaliat in Capitolul 4 al prezentului
plan de mobilitate si care au fost preluate din Master Planul General de Transport al Roméniei.

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare Neta Actualizats
(VNA), Raport Beneficiu/Cost si Rata Interna de Rentabilitate (RIR) (tabelul 7.1) justificd faptul ca
implementarea interventiilor propuse in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul
Ramnicu Sarat va conduce la imbunétatirea conditiilor sociale (resimtite de cetatenii acestei localitati).

Tabelul 7.1. Indicatori economici.

Indicator | Valori specifice PMUD Ramnicu Sarat
VNA 17,455,744
B/C 1.64
RIR 7%

Pe langa indicatorii rezultati din analiza economica, pentru evaluarea impactului mobilittii din punct de
vedere al eficientei economice, in Capitolul 4 a fost propus un indicator care inglobeaza efectele produse
de functionarea conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport;

® Durata medie a deplasarii - durata medie a unei calatorii efectuate la nivelul unei zile medii din
an.

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva’, se va obtine reducerea valorilor
acestui indicator atat la nivelul anului 2023, cat si la orizontul mai indepartat, 2030 (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2. Indicatori de eficient economica.

Orizontul 2023 Orizontul 2030
Indicator Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
"A face minim" | "A face ceva” | "A face minim" | A face ceva”
Durata medie a deplasérii, min 10,1 95 10,1 9,5

¥ European Commission, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014 -2020°,

2014.
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7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in Capitolul 4 au fost
propusi spre analiza urmatorii indicatori:

e Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii activitétii de transport,
exprimata in [kg] — NO2, PM, HC, CO;

e Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone] — CO>.

Aplicand aceeasi metodologie de calcul ca cea descrisa in Capitolul 4 (care {ine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor indicatori la nivelul
anilor 2023 si 2030, scenariul "A face ceva®. Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul
acelorasi orizonturi de prognoza, in situatia descrisa prin scenariul "A face minim", se constatd ca
implementarea proiectelor propuse va conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu
efect de sera, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de CO, principalul gaz produs de functionarea autovehiculelor, responsabil cu formarea
efectului de sera, se estimeaza reducerea cu 9,5% pana in anul 2023, respectiv cu 18% pana in anul 2030
(tabelul 7.3).

Tabelul 7.3. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

Orizontul 2023 Orizontul 2030
Indicator Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
"A face minim” | "Aface ceva" | "A face minim" | "A face ceva"

NO: 2849 270,0 297,1 266,8
Emisii de gaze PM 8,6 75 9,1 73
poluante, kg HC 498 38,9 54,3 37,8

co 508,2 4133 551,6 402,3
Emisii de gaze cu co
efect de sera, tone i 473 428 513 42,2
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7.3. ACCESIBILITATE

Accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori reprezintd unul dintre obiectivele PMUD al
Municipiului R&mnicu Sarat. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse o serie de proiecte/ masuri
care vizeaza:

® accesibilitatea sistemului de transport public;

® accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru persoanele cu
mobilitate redusé, persoanele cu nevoi speciale;

® accesibilitatea intre refelele de transport local si regional, pentru célstori si mérfuri (terminal de
transport intermodal, varianta de ocolire, managementul traficului).
Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitétii este realizatd prin prisma valorilor
urmatorilor indicatori:
® Media duratelor de deplasare din fiecare zona citre obiectivele de interes socio-economic la nivel
de MZA, exprimata in minute
Au fost propuse spre analiza trei obiective de naturi socio-economica, care prezinta interes la nivel local:
—> Zona central3;
—> Statia de cale feratd Ramnicu Sarat.

® Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se estimeaza cresterea
accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele analizate, respectiv prin cresterea ponderii
vehiculelor de transport public accesibile pentru persoanele cu mobilitate redusa din totalul parcului de
vehicule (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori evaluare accesibilitate.

Orizontul 2023 Orizontul 2030
(8 ehtor Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
"A face minim" | "A face ceva” | "A face minim" | "A face ceva”
Media duratelor de | Zona centrala 7.40 7,00 7.50 6,90
deplasare din Statia de cale
fiecare zona catre ferata Ramnicu 7]90 7’30 7’90 7,30
obiectivele ..., min | girat

Proportia vehiculelor de transport
public accesibile pentru persoane cu 37,00 100,00 37,00 100,00
mobilitate redusa, %
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Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de trafic pentru cele
doua obiective, obtinut ca urmare a implementérii proiectelor grupate in scenariul "A face ceva”, este
realizata in figurile 7.1 - 7.8. Acestea sunt relationate cu ponderea din valoarea totald a populafiei
inregistrate la nivelul fiecrei zone de trafic. Se observa caracterul preponderent al variatiilor negative ale
duratelor de deplasare fatd de obiectivele analizate, obtinute ca urmare a implementérii propunerilor
incadrate in scenariilor "A face ceva” 2023 si 2030, comparativ cu scenariile A face minim" la aceleasi
orizonturi de timp, ceea ce semnifica imbunatatirea accesibilitatii.

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbunatatirea accesibilitatii cartierelor perferice in
raport cu obiectivele socio-economice analizate. O reducere semnificativa a duratei de deplasare se obline
fata de zona centrala, zona ce constituie pol de atractivitate la nivel local. Aceasta variatie atinge valoarea
maximé, de 11%, pentru perechile origine-destinatie Zona Centrala — Cartierele Slam si Alecu Bagdat.

Tn concluzie, se constata c& beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ce priveste accesibilitatea,
cunatificata prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte considerabila a populatiei din
Municipiul Ramnicu Sarat.

Accesibilitatea sistemului de transport public analizaté in functie de aria de deservire (suprafata delimitata
de cercul cu raza de 300 m si centrul in statia de transport public) releva imbunatatirea substantiald a
acestui indicator in situatia implementarii propunerilor agregate in scenariul "A face ceva” 2023 (figura 7.9).
Se observa ca prin implementarea propunerilor din domeniul transportului public se obfine acoperirea
teritoriului urban nedeservit in situatia existenta.

Prin imbunatatirea accesibilitatii teritoriale a sistemului de transport public se estimeazad cresterea
atractivitatii acestui mod de transport si reducerea numarului de deplaséri cu autovehiculul personal.
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Figura 7.1. Accesibilitatea
catre Zona Centrala -
Scenariul "A face minim"
2023.
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Figura 7.2. Variatia relativa a
accesibilitatii, scenariul "A
face ceva" 2023 vs. scenariul
"A face minim" 2023, faté de
Zona Centrala.
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Figura 7.3. Accesibilitatea
catre Zona Centrala scenariul
"A face minim" 2030.
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Figura 7.4. Variatia relativa a
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Figura 7.5. Accesibilitatea
Statiei CF Ramnicu Sarat,
scenariul "A face minim"
2023.
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Figura 7.6. Variatia relativa a
accesibilitatii, scenariul "A
face ceva" 2023 vs. scenariul
"A face minim" 2023, fata de
Statia CF Ramnicu Sérat.
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Figura 7.7. Accesibilitatea
catre Stafia CF Ramnicu
Sarat, scenariul "A face
minim" 2030.
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Figura 7.8. Variatia relativé a
accesibilitatii, scenariul "A
face ceva" 2030 vs. scenariul
"A face minim" 2030, fata de
Statia CF Ramnicu Sérat.
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Legenda

Deservirea populalel de
cétre transportul public
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Figura 7.9. Deservirea populatiei de ctre refeaua de transport public propusa.
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7.4. SIGURANTA

Avand in vedere Comunicarea Comisiei Europene cétre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european de siguranta rutiera:
orientdri pentru politica de siguranta rutierd 2011-2020, care are ca obiectiv reducerea la jumétate a
numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea Europeana pana in anul 2020, incepand din
2010, obiectiv preluat la nivel national in Strategia Nationaléd de Siguranta Rutiera pentru perioada 2016 -
2020, imbunétatirea sigurantei cetatenilor constituie unul dintre obiectivele PMUD al Municipiului Ramnicu
Sarat. Astfel, printre interventiile propuse in planul de actiune se regaseste o serie de proiecte/ masuri a
caror implementare sa conduca la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in Capitolul 4 s-a propus
analiza indicatorului Intensitatea traficului — numarul mediu zilnic de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei
in decursul unei zile medii din an.

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea cu 20% péana in anul 2023,
respective cu 28 pana la orizontul 2030 a intensitafii traficului pe strazile din arealul de studiu, asigurand
astfel reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei.

in tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul anilor 2023 si 2030, pentru
scenariile "A face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare siguranta.

Orizontul 2023 Orizontul 2030
Indicator Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
"A face minim" "A face ceva" “A face minim” | "A face ceva"
Intensitatea traficuluf,
vehiculekm. MZA 187.015 149.799 202.728 146.069
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| 7.5. CALITATEA ;E]'II

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabil3 al Municipiului
Rimnicu Sarat se estimeaza reducerea impactului activitatii de transport asupra mediului, concomitent cu
imbunatatirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in conditii de eficienta economica (capitolele 7.1 -
7.4). Tindnd seama ca toate aceste aspecte concuri la definirea calitatii vietii din punct de vedere al
mobilitatii, se poate concluziona ¢4 in perioada analizats, ¢a urmare a functiondrii sistemului de transport in
acord cu recomandarile PMUD (scenariile "A face ceva”), se asteapt3 cresterea calitatii vietii locuitorilor din
arealul de studiu comparativ cu situatia descrisa prin scenariile "A face minim".

Aceasta concluzie este intérita de evolutia crescatoare fnregistraté de indicatorul exprimat ca ponderea de
utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate —
bicicleta si pietonal) din totalul calatoriilor zilnice realizate la nivelul localitatii intr-o zi lucratoare medie din
.an, in scenariile "A face ceva", fati de scenariile "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator evaluare a calitatii vietii

Orizontul 2023 Orizontul 2030

Indicator - - - -
Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul

"A face minim" "Aface ceva" | "A face minim" | "A face ceva"

Ponderea de utilizare a modurilor
de transport prietenoase cu 59,0 69,3 56,0 72,7
mediul, %
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MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabil3

1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizatd pe termen scurt
(pana tn 2017), mediu (pana tn 2020) si lung (pana in 2023). incadrarea interventiilor (proiecte/ masuri)
selectate in cele trei perioade de implementare, (i) 2016-2017, (i) 2018-2023 si (iii) 2024-2030 s-a realizat
avand in vedere urmétoarele aspecte:

® Anvelopa bugetara anuala estimata pentru a fi alocata implementsrii PUMD
Potrivit calculelor realizate Tn Capitolul 5, pentru perioada 2016-2030 bugetul disponibil este
de aproximativ 28,00 milioane Euro.

® Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte care descriu
scenariul "A face ceva"

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de 27,74
milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul Operational Regional 2014-
2020, Prioritatea de Investifii 3.2 au asociate costuri de 13,24 milioane Euro.

® Maturitatea proiectelor din punct de vedere al stadiului de elaborare a documentatiilor tehnico-
economice
S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existd/ sunt in lucru studii de
fezabilitate/ de oportunitate.

® Durata medie de realizare a proiectului, date rezultate din documente tehnice (in cazul in care
existd) sau estimate pe baza experientelor similare realizate in orase din Romania

® Inderdependenta dintre proiecte; exista situatii in care implementarea unui proiect este
conditionata de functionarea unui proiect implementat anterior.
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1.2. PRIORITATILE STABILITE

Parcurgand etapele de analiza prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obfinute, se recomanda
urmatoarea alocarea in timp a interventiilor propuse:

e Perioada 2016-2017:
—> 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitdti de monitorizare a
implementarii PMUD
— 2.4. Achizitie autobuze ecologice - capacitate mica
— 2.1. Reorganizarea refelei de transport public
— 5.3. Elaborare politica de parcare
— 4.6. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public
—> 5.7. Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

— 5.8. Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

— 5.6. Reglementéri privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

e Perioada 2018-2023:

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitii de monitorizare a
implementarii PMUD

— 2.3. Achizitie autobuze ecologice - capacitate medie

— 2.7. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

- 1.1. Reabilitare / modernizare strazi (pe care circula transport public)
— 5.1, Implementare sisteme de management al traficului

— 2.2. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor existente/ crearea
de noi statii

— 5.4. Implementare politica de parcare

— 4.1. Realizarea unor trasee pietonale

— 2.8. Dezvoltarea unui terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

—» 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatjei bicicletelor

— 3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizata mai mare de 7,5 tone
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—> 4.4. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

~> 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesari utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (stafi de incércare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

— 4.6. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public
— 5.7. Derularea de campanii de educatie rutiers adresate tinerilor

—> 5.8. Derularea de campanii de educatie rutiers adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

— 1.4. Realizarea de perdele verzi care s3 minimizeze impactul negativ al transportului
— 3.2. Reglementare logistica de aprovizionare

—> 4.3. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

—> 5.2, Amenajare parcare colectivi

— 5.5. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora

® Perioada 2024-2030:

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitdti de monitorizare a
implementérii PMUD

—> 2.5. Achizitie autobuze electrice - capacitate medie
— 2.6. Achizitie autobuze electrice - capacitate mica

—> 2.2. Amenajarea de statii e transport public - modernizarea statiilor existente/ crearea
de noi statii

—> 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulafiei bicicletelor
—> 4.4. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

—> 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizzrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (stafii e incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

—» 4.6. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public
—> 5.7. Derularea de campanii de educatie rutiers adresate tinerilor

—» 5.8. Derularea de campanii de educatie rutier3 adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)
—> 1.2, Reabilitare / modernizare strézi (f4ra transport public)

— 3.5. Reglementéri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora

Proiectele propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi incadrate In urmétoarele categorii:

® Proiecte a caror implementare este programati numai in perioada 2016-2017:
2.4. Achizitie autobuze ecologice - capacitate mica, 2.1. Reorganizarea retelei de transport
public, 5.3. Elaborare politics de parcare, 5.6. Reglementzri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice
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Implementarea pana la sfarsitul anului 2017 a proiectelor propuse nu constituie preconditie
pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile planificate pe termen mediu si
lung, insd intarzierea acestora sau chiar neimplementarea vor reduce impactul total al
planului in ansamblu. intarzierea demardrii actiunii de innoire a parcului de vehicule pentru
transportul public poate fi compensata prin reesalonarea pe termen mediu, insa trebuie avuta
in vedere faptul cd modernizarea mijloacelor de transport public va contribui la atingerea
obiectivelor specifice privind accesibilitate, protejarea mediului si nu in ultimul rand calitatea
vietii.

¢ Proiecte care se desfasoara si in alte perioade de analiza:

8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de monitorizare a implementarii
PMUD, 4.6. Derularea de campanii de constientizare a utilizérii transportului public, 5.7.
Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor, 5.8, Derularea de campanii de
educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti,
utilizatori de mopede)

Dintre acestea, masura de natura organizationala care vizeaza dezvoltarea unui departament
cu responsabilitdfi de monitorizare a implementarii PMUD joaca un rol semnificativ in
aplicarea strategiei de mobilitate, intarzierile aparute in constituirea cadrului organizational
reflectandu-se in gradul de implementare in timp al planului de actiune.

Masurile de natura operationald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii populatiei pentru
orientarea catre mobilitate durabila, astfel incit s& accepte cu usurintd modificérile care se
impun in comportamentul de deplasare ca urmare a implementérii proiectelor majore propuse
in perioada 2018-2030. Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global
al planului, in special in ceea ce priveste relocarea modala, decizia privind modul de transport
pentru care se opteaza in efectuarea unei deplasari in conditiile in care utilitatea are si o
componenta subiectiva,
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Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza c3 va conduce la
atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea viitoare in Municipiul Ramnicu Srat.

Planul de Mobilitate Urbana Durabil3 este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor (masuri
si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea
documentatiilor tehnico-economice, conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce
priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a finut seama de documentele de planificare la nivel local
privind zonele construite protejate. Se recomandi ca la intocmirea proiectelor tehnice s& se respecte
prevederile Ordinului Ministerului S&n&tatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor de igien& pentru
transporturile de persoane si reglementarile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor
civile si spafiul urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap — NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
® Refeaua stradala;
® Transportul public;
® Transportul de marfs;
® Miloacele alternative de mobilitate;
®  Managementul traficului:
® Zone cu nivel ridicat de complexitate;
® Structura intermodali si operatiuni urbanistice necesare;
®  Aspecte institutionale.

Reprezentarea grafica a proiectelor globale, care constituie planul de actiune este realizats in figura 2.1,
Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzétoare de propuneri prezentat in
Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore asupra retelei stradale”, Proiectul 1). Acestea
sunt prezentate in ordinea stabilita in functie de punctajele obtinute Tn cadrul Capitolului 6.
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Legenda
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4.4, Spail partaiate

Figura 2.1. Proiecte propuse in cadrul PMUD al Municipiului Rémnicu Sérat.

2.1. INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

fn cadrul Planului de Mobilitate Urban Durabilé pentru Municipiul Ramnicu Sérat, document cu abordare
integratd, se propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de
transport la nivel global, in sensul exploatarii oportunitatilor de dezvoltare durabild si minimizarii
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componentelor cu impact negativ din acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea
ce priveste infrastructura rutiera din Municipiul Ramnicu Sarat, se impune adaptarea retelei existente astfel
incat s& se asigure imbunatitirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic si reducerea
costurilor externe.

Proiectele propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind Dezvoltarea
economica, Sigurana cetatenilor si Protectia mediului. Acestea sunt (figura 2.2);

~» 1.1. Reabilitare / modemizare strézi (pe care circul transport public)
—> 1.2. Reabilitare / modernizare strazi (fré transport public)

—> 1.4. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului

-
e
e =B 7

O S !
i i

Legenda

== 1.1. Reabiiitare / modemizare strazi cu TP
- 1.2. Reabiiitare / modemizare strazi tirs TP
1.4, Perdele verzi
! Limita i i

Figura 2.2. Proiscte propuse in tematica Interventii asupra reteiei stradale.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 221



MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbana durabila

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructurad stradald sunt estimate la
valoarea de 17,76 milioane Euro, din care 7,26 milioane Euro revin proiectelor eligibile a fi finantate prin
Programul Operational Regional 2014 — 2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

—> 1.1. Reabilitare / modernizare strazi (pe care circula transport public)

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut seama de tipul
imbracamintii, starea tehnicé a acesteia, viteza medie de deplasare, se desprinde faptul ca sunt
necesare interventji care sa conduca la imbunatatirea calitatii suprafefei de rulare a strazilor.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de circulatie
si la imbunatatirea gradului de confort si sigurantd percepute de utilizatori. Sunt propuse pentru
reabilitare/ modemizare urméatoarele sectoare stradale de interes local: Intrarea Scolii, Str. 8
Martie, Str. 9 Mai, Str. Al. Odobescu, Str. Alecu Bagdat, Str. Amurgului, Str. Anghel Saligny, Str.
Arh. Petre Antonescu, Str. Armoniei, Str. Balta Alba, Str. Banu Manta, Str. Caeti, Str. Capitan
Rosca Nicolae, Str. Caramidari, Str. Cernei, Str. Col. Nicolae Holban, Str. Costieni, Str. Dunarii,
Str. Elena Cuza, Str. Emil lonescu, Str. George Baiculescu, Str. Gradistei, Str. Horia, Str. lalomitei,
Str. Marin Preda, Str. Micsunelelor, Str. Mihail Sadoveanu, Str. Modestiei, Str. Nicolae Titulescu,
Str. Qilor, Str. Oltului, Str. Pacii, Str. Parcului, Str. Paun Pinciu, Str. Plantatiei, Str. Radu cel
Frumos, Str. Revolutiei, Str. Sava Rosescu, Str. Siretului, Str. Stefan cel Mare, Str. Stiubeilor, Str.
Stupinei, Str. Toamnei, Str. Veteranilor. Toate aceste elemente ale retelei rutiere sunt utilizate de
refeaua de transport public (actuala sau propusa).

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurarii
accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale. Pe unele sectoare vor fi amenajate piste pentru circulatia bicicletelor.

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect consta in cresterea accesibilitatii retelei de transport
public in cartierele care in situatia actuala prezinta deficiente din acest punct de vedere (figurile
4.15 si 4.16) — zonale periferice ale localitatii. Aceste rezultate converg cétre cele asteptate prin
implementarea proiectelor finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 — "Asigurarea
accesibilitatii la sistemul de transport public pentru tofi cetafenii”, contribuind la atingerea
obiectivului specific al acesti prioritati de investitii. Costurile de implementare a proiectului sunt
eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investifii 3.2.

Costuri estimate: 7.012.500 Euro

1.1. Reabilitarea / modernizarea de strézi (fara transport public)

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut seama de tipul
imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se desprinde faptul ca sunt
necesare interventii care sa conduca la imbunatatirea calitatii suprafetei de rulare a strazilor.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de circulatie
si la imbunatatirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori. Sunt propuse pentru
reabilitare/ modernizare urmatoarele sectoare stradale de interes local: Aleea Amintirii, Aleea
Aninului, Aleea Apusului, Aleea Avantului, Aleea Gradinari, Aleea Republicii, Fundatura Podgoriei,
Str. Albinelor, Str. Argesului, Str. Ariesului, Str. Banul Mihalcea, Str. Bistritei, Str. Bogdan Voda,
Str. Bogzei, Str. Bradului, Str. Budei, Str. Buzaului, Str. Capitan Niculescu Romulus, Str. Closca,
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Str. Crisului, Str. Ctin C. Datculescu, Str. Dambovitei, Str. Decebal, Str. Frasinului, Str. G.
Toparceanu, Str. Galicei, Str. General Magheru, Str. George Bacovia, Str. George Baiculescu, Str,
Gral Ctin Pantazi, Str. Grigore Vieru, Str. L.L. Caragiale, Str. lalomitei, Str. lon Creanga, Str. lon
Pavelescu, Str. Jitia, Str. Jiului, Str. Liliacului, Str. Liviu Rebreanu, Str. Lucian Blaga, Str. Lupeni,
Str. Marin Preda, Str. Marin Sorescu, Str. Mesteacanului, Str. Mica, Str. Micsunelelor, Str. Mihai
Cantacuzino, Str. Mircea cel Batran, Str. Motrului, Str. Murelor, Str. Muresului, Str. Nichita
Stanescu, Str. Nicolae Labis, Str. Oituz, Str. Oltului, Str. Oreavului, Str. Padurii, Str. Pefre
lorgulescu, Str. Petre Ispirescu, Str. Pietrele Fetei, Str. Pinului, Str. Plevnei, Str. Poiana Marului,
Str. Porumbeilor, Str. Postei, Str. Prutului, Str. Ramnei, Str. Revolutiei, Str. Siretului, Str.
Somesului, Str. Spitalului, Str. Stupinei, Str. Timisului, Str. Tisei, Str. Tractoristilor, Str. Traian, Str.
Traian Savulescu, Str. Tudor Arghezi, Str. Vanatori, Str. Vasile Lupu, Str. Vlad Tepes, Str. Walter
Maracineanu.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurarii
accesibilitafii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale.

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect consté in cresterea accesibilitatii si calitatii mediului
urban in cartierele periferice in care in situatia actuala majoritatea strazilor sunt pietruite.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 10.500.000 Euro

—> 1.4. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului
Proiectul are ca obiectiv plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO2 cu rol de bariere
naturale, in aliniament cu artera majora de circulatie Str. M. Kogalniceanu - Str. A.l. Cuza - Str.
Focsani, in vederea reducerii impactului activitétii de transport asupra mediului.

Finantarea proiectului este eligibil3 prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.. Rezultatele
obtinute prin implementarea proiectului vor contribui la atingerea obiectivului programului
operational privind reducerea concentratiei de CO; din atmosfera.

Costuri estimate: 250.000 Euro

2.2. TRANSPORT PUBLIC

in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabil3 pentru Municipiului R&mnicu Sarat se acord3 prioritate
ridicaté masurilor care faciliteaza orientarea cétre tipare de mobilitate durabil3, Atentie deosebita in acest
sens revine transportului public. Acest mod de transport are o contributie importanta la obtinerea unui
mediu de viata sanatos si atractiv.
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Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane face parte din sfera
serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea actiunilor gi activitatlor de utilitate publica si
de interes economic si social, desfasurate la nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea
autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o mobilitate durabila in
aceasta urbe implica cresterea ponderii transportului public in distributia modala a calatoriilor in defavoarea
transportului cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un
element cheie al viziunii de dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la
cresterea calitaii serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local:

® cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului deservit;
e racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor;
e armonizat din punct de vedere transferului intermodal ;

e operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va asigura satisfacerea
nevoilor de mobilitate pentru un numér insemnat de utilizatori, in conditiile unor niveluri reduse de poluare
chimica si fonica.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceastd tematica sunt de 4,93 mil. Euro dintre care
2,65 mil. Euro sunt aferente proiectelor eligibile pentru finantare prin POR 2014 - 2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse, respectiv
Accesibilitate ridicata, Protejarea mediului, Siguranta cetatenilor, Dezvoltare economicé si, implicit, la
cresterea Calitatii vietii locuitorilor.

Proiectelor de transport public propuse sunt urméatoarele (figura 2.3):

—» 2.3. Achizitie autobuze ecologice - capacitate medie

—> 2.4. Achizitie autobuze ecologice - capacitate mica

—» 2.5. Achizitie autobuze electrice - capacitate medie

—» 2.6. Achizitie autobuze electrice - capacitate mica

—>» 2.1. Reorganizarea refelei de transport public

—> 2.7. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

—» 2.2. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii

—» 2.8. Dezvoltare terminal de transport public urbar/ judetean/ interjudetean
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. 2.8. Terminal transport public

Figura 2.3. Proiecte propuse in tematica Transport public.

— 2.3. Achizitie autobuze ecologice - capacitate medie
—> 2.4. Achizitie autobuze ecologice - capacitate mics

— 2.5. Achizitie autobuze electrice - capacitate medie

— 2.6. Achizitie autobuze electrice - capacitate mica

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la reducerea
impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (CO,).
Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi semnificativ, avand in vedere faptul ca in
situatia actuald 89% din autobuze sunt dotate cu motoare a caror nom3 de depoluare este
inferioard normei Euro 5. Prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta
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pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, aspect care contribuie la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Aceste investitie se regasesc printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea
de Investitii 3.2. In perioada analizata este propusa achizitionarea unui numér de 20 de astfel de
mijloace de transport public. intr-o primé etapa se propune fnnoirea parcului de vehicule cu 10
unitdfi EEVY, uménd ca pentru conformare cu prevederile documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011 (potrivit cdruia pana in anul 2030 se propune reducerea cu 50% a
autovehiculelor propulsate de combustibili conventionali in transportul urban), in perioada 2024-
2030 s se achizitioneze 10 autovehicule electrice.

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. si, implicit, la atingerea tintelor asumate in cadrul programului de finantare pentru
indicatorii de rezultat:

« Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;
4 Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 2.160.000 Euro

— 2.1. Reorganizarea retelei de transport public

In scopul orientérii caltorilor citre modul de transport public se impune |mbunatét|rea
accesibilitatii teritoriale a sistemului de transport public. in acest sens, se propune elaborarea uni
studiu care sa fundamenteze reorganizarea retelei de transport public astfel incat s asigure
accesibilitate ridicatad pentru locuitorii Municipiului Rimnicu S&rat. De asemenea, se va avea in
vedere deservirea obiectivelor de interes socio-economic (unitati de invatdmant, institutii publice,
unitati sanitare, unitéti economice).

In aceasté etapa de planificare este propusa o varianté preliminara de reorganizare a refelei de
transport public, urménd ca varianta definitivata sa rezulte in urma studiului de specialitate.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Pricritatea de Investitii 3.2.
Costuri estimate: 20.000 Euro

— 2.7. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

Sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) propus va facilita orientarea calatorilor cétre utilizarea
serviciilor de transport public, prin ugurarea achizitionarii legitimatiei de calatorie. Sistemul va fi
unul bazat de tehnici modeme ITS (achizilie prin intemet, SMS, cartele preincarcate care se
valideaza electronic la urcarea i coborérea in/ din mijlocul de transport, sisteme de informare a
calatorilor in vehicule si in statii, sistem de management al vehiculelor de transport public etc.). De
asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului public in Municipiul Ramnicu Sarat, prin
oferirea unui grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si mijloacelor de transport cu
sisteme de monitorizare video.

Cresterea accesibilitaii si atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta in cresterea
numérului de calatorii efectuate cu modul de transport public, in detrimentul transportului cu
autovehiculul personal. In consecinta, implementarea acestei interventii va conduce la reducerea

! Enhanced Environmentaily Friendly Vehicie (EEV)
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poludrii si a emisiilor de CO2 n mediul urban. Rezultatele estimate permit incadrarea investitiei in
categoria celor eligibile prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2, intrucét contribuie Ia
atingerea tintelor stabilite la nivel national pentru indicatorii de rezulat aferenti programului de
finantare:

< Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;
< Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 500.000 Euro

2.2, Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor existente/ crearea de
noi statii

Amenajarea corespunzitoare a stafiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban de
calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea
atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport. Se va avea in vedere asigurarea accesibilitatii
persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseazi in cirucioare cu rotile, persoane in varsts,
persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz, persoane care transporté carucioare pentru copii
etc.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in statile de
transport public.

Finantarea interventiei propuse este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2,
Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor de transport public se inscriu in cele asteptate
la nivelul programului de finantare: "Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public pentru
tofi cetalenii; cregterea atractivitéfii si imbunétitirea calitatii mediului si a amenajarii spafiilor
urbane”.

Costuri estimate: 250.000 Euro

2.8. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul inter / intra judetean si cel
local vor asigura preluarea fluxurilor de calitori care sosesc din zonele extraurbane si
reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ
al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban. Plasarea acestuia in vecinatarea
statiei de cale feratd va facilita fransferul in condifii ridicate de accesibilitate si sigurantd a
calatorilor intre modul de transport public feroviar si cel rutier (local, judetean, interjudetean). Tn
incinta terminalului se propune montarea de statji de incarcare cu energie electrica a vehiculelor si
facilitati pentru utilizarea bicicletelor (racordare la reeaua de piste, centru de inchiriere).

Beneficile estimate a se inregistra in urma implementsrii propunerii se inscriu in urméatoarele
categorii de rezultate asteptate la nivelul programului de finantare: asigurarea accesibilitatii la
sistemul de transport public pentru tofj cetétenii; cresterea atractivitétii si imbunétatirea calitaii
mediului si a amenajarii spatiilor urbane.

Dezvoltarea acestei infrastructuri se inscie in categoria proiectelor a ciror finansare este eligibila
in cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro
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2.3. TRAN_SPORT DE MARFA

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joacé un rol esential in economia nationala. La nivel local,
specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea consumului, precum si
standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o crestere a cererii pentru transportul de marfuri in
zonele urbane. In cazul Municipiului Ramnicu Sarat sunt propuse interventii de naturd operationala, de
reorganizare a accesului vehiculelor de marfa si de reglementare a programului de aprovizionare a
unitatilor comerciale amplasate in zone locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Dezvoltare economica,
Protejarea mediului si Siguranta cetatenilor:

—>» 3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima auforizaté mai
mare de 7,5 tone

—> 3.2. Reglementare logistica de aprovizionare

— 3.1. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximé autorizatd
mai mare de 7.5 tone

Prin aceastd masura de reorganizate a transportului de marfuri cu autocamioane mari (in special
cele aflate in tranzit) se va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare
chimica, polare fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Aplicarea acestei masuri are caracter continuu, fiind posibilad actualizarea periodica in functie de
implementarea diferitelor proiecte care permit relocarea taseelor pentru vehiculele de marfa la
periferia zonei urbane, translatand emisiile de substante poluante in afara zonelor locuite.
Interventia, care constd in montarea de sisteme de semnalizare aferente organizarii circulatiei
vehiculelor cu masa totald maxima autorizata de peste 7,5 tone, nu se incadreaza in tipologiile de
proiecte eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 15.000 Euro

— 3.2, Reglementare logistica de aprovizionare

Reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine determinate (in
afara orelor de véarf de trafic sau pe timpul nopfii), limitarea accesului vehiculelor de marfa in
zonele centrale ale orasului si pe arterele aglomerate. Aplicarea acestei masuri are caracter
continuu, fiind posibila actualizarea periodica in functie de implementarea diferitelor proiecte de
infrastructura la nivel urban.

Interventia nu se incadreaza in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 15.000 Euro
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‘ 2.4. MIULOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in urma cérora nu
rezultd noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie o alternativa atractiv la modurilor de transport
individuale motorizate §i o completare la transportul public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile,
ieftine i practice pentru orice utilizator, contribuind in acelagi timp la mentinerea unei bune stari de
sdnatate a celui care le practicd. Amplasarea in teritoriu a proiectelor/ masurilor din acest domeniu este
realizata in figura 2.4.

Figura 2.4. Proiecte propuse in tematica Mijloace altemative de mobilitate.
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Mai jos sunt prezentate proiectele propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane durabile care
contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate ridicats, Protejarea mediului si Siguranfa
cetateanului:

—> 4.1. Realizarea unor trasee pietonale
—> 4.2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
> 4.4, Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

—> 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesaréa utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice (stafii de
incarcare gi/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

—> 4.6. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

—> 4.3. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

Interventiile propuse in acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 3,81 milioane Euro, din
care 98% corespund proiectelor eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

— 4.1. Realizarea unor trasee pietonale

Propunerea consta in crearea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sa lege obiectivele
principale din Municipiul Ramnicu Sarat (institufii publice, scoli, licee, locuri pentru practicarea
sporturilor, piete agroalimentare etc.).

Cele 5 traseele propuse (reprezentate in figura 2.5) vor fi marcate distinct prin indicatoare de
orientare catre obiective reprezentative la nivelul cartierelor/ zonei centrale. Prin implementarea
acestel masuri se incurajeaza realizarea deplasérilor pietonale, obtinandu-se in final relocarea
modala de la autoturism la modul de transport nepoluant (pietonal), cu efecte de reducere a
poludrii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific al POR 2014-
2020, Prioritatea de Investiti 3.2, finantarea acestei interventii este eligibila prin programul
mentionat.

Costuri estimate: 25.000 Euro

— 4.2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

in cadrul proiectului se propune amanajarea de infrastructurd care s& permitd deplasarea cu
bicicleta in conditii de siguran{s. Pe Ianga sectoarele de piste pentru bicicleta propuse in cadrul
proiectului de reabilitare/ modemizare a infrastructurii stradale <1.1. Reabilitare/ modernizare strazi
(pe care circula transport public)> ale caror costuri sunt asociate proiectului respectiv, pentru
dezvoltarea unei refele la nivel urban se propune completarea cu 10 km de infrastrutura conform
reprezentdrii grafice din figura 2.4.

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea nemotorizatd si
nepoluanta vor fi create conditiile unei reduceri semnificative a emisiilor de CO2, rezultate care
concorda cu cele preconizate a se obtine prin proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea
de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 500.000 Euro
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—> 4.4, Amenajarea de zone de tip “shared space" (spatii partajate)

Spatiile partajate vor fi dedicate circulatiei tuturor modurilor/ mijloacelor de transport, insa in
urmatoarea ordine a prioritaii: pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.), mijloace
motorizate cu propulsie electrici (biciclete speciale electrice cu auto-echilibru tip Segway,
autovehicule electrice), mijloace cu propulsie clasica (scutere, motociclete, autovehicule).
Implementarea caracteristicilor descries mai sus in zona de complexitate ridicatd a mobilitatii va
contribui la sporirea atractivitatii deplasérilor pietonale.

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.
Rezultatele estimate prin implementarea acestui proiect se inscriu in cele asteptate la nivelul
programului de finantare: "Cresterea atractivitatii si imbunétatirea calitélii mediului si a amenajérii
spatiilor urbane".

Costuri estimate; 15.000.000 Euro

— 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizirii _autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incércare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

In vederea facilitrii utilizzrii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electric, se vor
dezvolta infrastructuri specifice care s& asigure posibilitatea de incarcare rapida a bateriilor sau
schimbul acestora, dupd caz. Terminalul de transport public va fi echipate cu astfel de facilitatj,
precum si parcérile publice (20 unitati).

Astfel, se va obfine reducerea amprentei de carbon si a polusrii la nivel urban. Rezultatele vor
sustine atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2, prin contributi
la reducerea valoarii indicatorului de rezultat "Emisii GES provenite din transportul rutier".

Costuri estimate: 100.000 Euro

—> 4.6. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Masura are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea
catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul.
Campaniile se vor adresa in special tinerilor (din scoli, licee, institutii publice, unitati economice,
etc.), constituindu-se in sesiuni de educatie pentru mediu. Se propune realizarea unei astfel de
campanii annual, pe toata perioada de implementare a planului.

Costuri estimate: 56.000 Euro

— 4.3. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

Se propune facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest mod de transport si agrement
prin asigurarea posibilitéti de a inchiria biciclete in anumite puncte: in incinta teminalului de
transport public, in zona centrald, la capetele traseelor pistelor.

Finantarea proiectului este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investiti 3.2,
Implementarea va contribui la indeplinirea rezultatelor asteptate in cadrul programului cu privire la
dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate.

Costuri estimate: 125.000 Euro
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2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane. Acestea sprijina
factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata
utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabil3. In ceea ce priveste siguranta
circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Municipiul Ramnicu S&rat acest aspect a fost considerat in toate
etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand
paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de 1,10 milioane Euro,
din care numai cele aferente implementérii sistemelor inteligente de management al traficului sunt eligibile
pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2. In figura 2.5 este realizata amplasarea in
teritoriu a proiectului de infrastructura din acest domeniu — parcare colectiva.
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Figura 2.5. Proiecte propuse in tematica Managementul traficului.
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Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Siguranta cetafeanului,
Protejarea mediului, Dezvoltarea economica:

—> 5.1. Implementare sisteme de management al traficului

—> 38.3. Elaborare politica de parcare

—> §.4. Implementare politica de parcare

—> 8.7. Derulare de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

—> 3.8. Derulare de campanii de educatie rutierd adresate futuror categoriilor de participanti la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

~> 8.2. Amenajare parcare colectivs
—> 3.5, Reglementéri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si instituirea acestora

—> 3.6. Reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

— 5.1. Implementare sisteme de management al traficului

Propunerea consta in realizarea unui sistem integrat de management al traficului rutier, in vederea
asigurari fluentei desfasurarii acestuia, cregterii gradului de sigurant3 si reducerii emisiilor poluante
si de CO2 (asigurarea undei verzi a fazelor de semaforizare; sisteme de monitorizare a traficului;
amenajare/ reamenajare intersectii; amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal controlat;
presemnalizare freceri de pietoni cu indicatoare luminoase).

Rezultatele estimate ca urmare a implementarii unui sistem de management al traficului la nivel
urban constau in optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte In reducerea costurilor externe
generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon. Acesta reprezints un proiect care va
contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii de Investitii 3.2 din cadrul POR 2014-2020,
costurile acestuia fiind eligibile pentru a i finantate prin acest program.

Costuri estimate: 500.000 Euro

— $§.3. Elaborare politica de parcare/ 5.4. Implementare politica de parcare

Tn mod practic, fiecare deplasare a unui autovehicul are ca punct final un spatiu de parcare. In
consecintd, gestionarea locurilor de parcare inseamn3 gestionarea cererii de ufilizare a
autovehiculelor si a congestiei.

Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul orasului este necesara existenta unui sistem de
tarifare, care s& descurajeze deplasarile cu autovehiculul personal in mediul urban si in special in
zona centrald. In acest sens, la nivelul Municipiului R&mnicu Sé&rat, se propune elaborarea unei
politici de parcare si implementarea acesteia.

Costuri estimate; 65.000 Euro

—> 5.7. Derulare de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Se propune continuarea programelor de educatie rutiera adresate tinerilor, inclusiv prin campanii
derulate in scoli, in spafiile publice, etc., in vederea deprinderii de citrea acestia a conduitei
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preventive si a orientarii catre modurile de transport durabile. Astfel de campanii sunt planificate
anual, pe toata perioada de implementare a planutui.

Costuri estimate: 56.000 Euro

5.8. Derulare de campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

Cu scopul cresterii gradului de sigurantd a circulatiei, se vor realiza campanii de informare si
comunicare adresate tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatjilor
dedicate circulatiei publice i pentru orientarea catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se
va pune accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in
trafic a biciclistilor. Astfel de campanii sunt propuse anual, pe toata perioada de implementare a
planului.

Costuri estimate: 56.000 Euro

5.2, Amenajare parcare colectiva

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase cu mediul, care
in prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune amenajarea unei parcar colective
(supraterane). Astfel, pot fi dezvoltate alte interventii care vor contribuie la cresterea calitétii vietii la
nivel urban — amenjare piste pentru biciclete, amenajare trotuare, amenjare spatii partajate etc.

in primul rand se impune realizarea unui parcér in zona comercial3 Piata Centrald, a carei
capacitate sa fie de aproximativ 150 locuri.

Interventia nu se incadreaza in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 375.000 Euro

5.5, Reglementéri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si instituirea
acestora

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea reducerii vitezei de circulatie in
zonele aglomerate (cu densitate rezidentiald mare, in apropierea unitdtilor de invatamant, a
pietelor, etc.) vor conduce la cresterea semnificativd a gradului de siguranta a circulatiei la nivel
urban. La nivelul retelei stradale a Municipiului R&mnicu Sarat au fost identificate zone in care
viteza maxima de circulatie este limitatd la 30 km/h. Prin aceastd propune se recomanda
intensificarea acestor zone si instituirea restrictiilor cu ajutorul echipamentelor care sa nu genereze
efecte negative la nivel urban (zgomot, poluare, emisii de CO5).

Costuri estimate: 30.000 Euro

5.6. Reglementéri privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

Se propune programarea orara a serviciilor de utilitati publice (méaturat, spélat stradal, colectarea
gunoiului menajer, etc.), astfel incét impactul acestora asupra desfasurarii circulatiei sa fie minim.
Astfel, se vor diminua sursele generatoare de blocaje in trafic la nivelul orelor de varf si / sau de
incomodare a pietonilor.

Costuri estimate: 15.000 Euro
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2.6. ZONE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE

Zona cu nivel ridicat de complexitate in care se impun interventii in domeniul mobilitatii in sensul diminuarii
efectelor negative produse de autovehicule (atat de cele in migcare, cat si de cele in stationare) este zona
centrala care include artera pietonald si zona comerciald. Se propune amenajarea trotuarelor si aleilor
pietonale in conditile asigurarii accesibilitatii §i sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi speciale, urmérind crearea unei legaturi pietonale atractive intre Str. Victoriei si Piata
Centrala (figura .

Interventia a fost alocatd si tematicii "2.4. Mijloace alternative de mobilitate”, fiind tratatd in capitolul
respectiv,

Figura 2.6. Proiecte propuse in tematica Zone cu nivel ridicat de complexitate.
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2.7. STRUCTURA INTERMODALA $I OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE

Amenajarea unui terminal intermodal de transport public reprezinta interventia a carei implementare va
contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii si implicit la atingerea obiectivelor specifice Accesibilitate
ridicata, Dezvoltare economica, Protejarea mediu. Acest proiect de infrastructura (figura 2.7) a fost alocat si
tematicii "2.2. Transport public”, fiind tratat in capitolul respectiv.

Figura 2.7. Proiecte propuse in tematica Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare.
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2.8. ASPECTE INSTITUTIONALE

Avand in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte importanta in
procesul de orientare catre o mobilitate durabil3, este necesara asigurarea unui cadru institutional adecvat.
Sunt propuse masuri organizationale structurate in dous interventii

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitéti de monitorizare a implementérii PMUD

—> 8.2, incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avind responsabilititi de monitorizarea implementarii
PMUD

Se propune dezvoltarea unui departament ale carui responsabilitati s se axeze pe monitorizarea
implementgrii interventiilor (proiecte/ masuri) stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter
repetitiv, compartimentul va elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de
implementare.

Costuri estimate: 109.200 Euro

—» 8.2. incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

Se recomanda ca functionarea serviciului de transport public s se realizeze in baza unui contract
de servicii publice care sé respecte prevederile Regulamentului CE 1370,

Aceastd masura va fi pregatitd in cadrul departamentului care va prelua monitorizarea
implementarii planului, neavand alocate costuri de implementare.
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Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmérirea progresului facut in realizarea
activitafilor proiectului. Aceasta se concentreazi asupra analizei performantelor pe termen scurt,
comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a PMUD aloci o sectiune specials etapei de
monitorizare in cadrul procesului de elaborare a acestui document strategic (figura 1.1).

Etapd intermediara:
Concluzia evaluirii
impactulul final

1.1 Actualizati planul curent in mod regulat

. Revizuiti ceea ceati realizat -
0w intelegeti reusitel e si esecurile
. identificati nol provocari ~
T3 pentruurmitoarea il

generatie de SUMP ( T ;Q

101 Gestionati implementarea planului lectiile

102 Informati gi imphicai cetiterdi o U

X i  10.Asigurati

<. Veificati evolutia 4 .

s atingerii oblectivelor [ mtngem::;l
 adecvate | Implementarea PMUD
- /

Etapd intermediars: —\ Ramnicu Sarat

Aprobarea

Figura 1.1. Etapele elaborarii PMUD — monitorizarea implementariit.

Procedura de monitorizare a planului de acfiune presupune parcurgerea unui set de activitati, dupa cum
urmeaza:

® colectarea datelor:

! Comisia European, Orientéri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbané durabil, 2013,
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® prelucrarea $i analiza datelor;
® evaluarea masurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

® elaborarea unui raport de monitorizare.

intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare fiind elaborat
anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de monitorizare si evaluare a
planului de actiune si programarea in timp a activitatilor se va realiza de catre echipa de monitorizare,
astfel incat raportul de monitorizare anual s& se incheie in primul trimestru al anului urmator celui care este
supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD al Municipiului Ramnicu Sarat are urméatoarele obiective:

e Adaptarea implementdri: Compararea performantelor reale ale masurilor implementate cu
beneficiile asteptate si ajustarea in consecinta a ritmului de implementare in perioada de timp
disponibila;

e Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de specialitate
recomanda actualizarea PMUD cel putin 1 data la 5 ani?);

e Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor permite
actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea indicatorilor;

® Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalii indicatori care oferd o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a implementérii
proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului R&mnicu Sarat.

N Unitate d Valoare de Valoare tinta
i Indicator nhale 6@ | referinta, Sursa datelor
Crt. masurd 2023 | 2030
2015
. . Documente de
1. Al.'t?blfze eqologlce (capacitate autobuz 0 10 20 implementare a
mica $i medie) .
proiectelor
Vehicule de transport public cu Documente de
2. accesibilitate pentru persoanele vehicul 7 17 20 implementare a
cu mobilitate redusa proiectelor
Documente de
3. Sistem de e-ticketing unitate 0 1 1 implementare a
proiectelor
L. Documente de
Terminale intermodale de . ,
4, . terminal 0 1 1 implementare a
transport public .
proiectelor
Durata medie a deplasarii la Determinare
5. o minute 10,2 95 9,5 | analitica, modelarea
nivelul intregii retele :
transporturilor

2 Comisia Europeand, Orientdri - dezvoitarea $i punerea in aplicare a unui pian de mobiitale urbané durabiid, 2613.

240 SIGMA MOBILITY ENGINEERING




[

~—

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT Plan de mobilitate urbani durabiia

N Unitate d Valoare de Valoare tinta
r Indicator e referinta, Sursa datelor
Crt. masura 2023 | 2030
2015

Ponderea de utilizare a Determinare

6. modurilor de transport % 64,46 69,30 | 72,70 | analiticd, modelarea
prietenoase cu mediul transporturilor
Parcursul mediu zilnic al Detenminare

7. , Vehicule*km | 131608 | 149,799 | 146,069 | analitics, modelarea
autoturismelor ’ .

transporturilor

Infrastructura necesara utilizérii Documente de

8. autovehiculelor hibrid sau unitai 0 5 20 implementare a
electrice (stafii de incarcare) proiectelor

Avand in vedere oportunitatea de finantare a unui grup consistent de propuneri din cadrul planului de
actiune prin Programul Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2, se recomanda si
monitorizarea indicatorilor de rezultat specifici programului la nivelul arealului Municipiului Ramnicu Sérat.

e Pasageri transportati in transportul public urban;

e Emisii gaze cu efect se serd provenite din transportul rutier (COy).
Evaluarea valorilor indicatorilor 5 - 7 (tabelul 1.1) este realizats pe baza modelului de transport, care
necesita calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare la:

® Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;

® Funcfiunile de utilizare a teritoriului;

® Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

® Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a implementarii
PMUD necesitd dotarea cu instrumente software specializate si instruirea personalului din echipa de
monitorizare, astfel incat s& dobandeasca competentele tehnice necesare pentru desfasurarea acestei
activitati. O alta solutie care poate fi aplicats pentru realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea,
astfel incét sd se asigure desfasurarea fazelor de implementare pana la momentul in care dotarile tehnice
si competentele personalului intern permit desfasurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii PMUD pentru Municipiul Ramnicu Sarat.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe baza unui accord
cadru cu urméatoarele activitati:

® Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementrii PMUD:
® Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

® Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui proiect (date
necesare la fundamentarea cererii de finantare);

® Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in implementarea PMUD.
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In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru implementarea si
asigurarea unei coordonari coerente i rapide atét pe orizontald, cét si pe vertical3, se propune constituirea
unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului R&mnicu Sarat va include cel putin reprezentanti ai
urmétorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

Reprezentanti ai Primériei Municipiului R&mnicu Sérat - din randul cérora va fi desemnat un
coordonator

Personalul tehnic din cadrul compartimentului responsabil cu desfasurarea activitatii de
transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu moblitatea (Arhitect Sef,
Directia Tehnica etc).

Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru cuantificarea
indicatorilor. De asemnea, vor oferi informatii cu privire la stadile de implementare a
proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiului R&mnicu Sarat / Politiei Locale Ramnicu Sérat

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se referd la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare reprezentantii Politiei Municipiului
Rémnicu Sarat / Polifiei Locale Ramnicu Sarat vor putea identificare aspecte care necesita
adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica accidentelor (de exemplu,
introducerea in baza de date a unui camp nou care relationeaza accidentul cu obiective
sociale din oras - scoli, gradinite, spitale). De asemenea, vor evalua componentele de
siguranta circulatiei in studiile tehnico-economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judefean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte consistenti a PMUD al
Municipiului Ramnicu Sarat. Operatorii de transport public vor oferi date pentru cuantificarea
indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai administratorului $i operatorului de de transport feroviar (CFR Infrastructurs,
CFR Célétori, operatori privati)
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Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor propusi

pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai mediului educational (gradinite, scoli, licee)

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Ramnicu Sarat,
Reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgent al judefului Buzéu, Detagamentul de
Pompieri Ramnicu Sérat

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Ramnicu Sarat.
Reprezentanti ai societétii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Ramnicu Sarat.

Beneficiarul PMUD, Municipiul Ramnicu Sarat va asigura finantarea anuald a urmétoarelor activitafi ale
comitetului de monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectivi a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanenta a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia procesului de
implementare si dinamica economiei locale si regionale.
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14144

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI RAMNICU SARAT

Cbiective strategice: Accesibilitate ridicats, Dezvoltare economic3, Siguranta Cet3fendor, Protejarea Mediului, CALITATEA VIETH

fasd

Tomatic

Obiective stratagice

Scurta descriare

UM

Costium
[EUR]

Cost [EUR]

Total

2016-

2097 | W1%2028

2024-2030

Eligibilitate
POR 2014-
2020, AXA 3

1. Intervanti
majore asupra
refelei stradale

Dezvoltars economics
Siguranta cetéfeanului
Protejarea mediului

1. Reabiitare / modernizare
strézi {pe care circuld
transport public)

Asigurarea starii tehnice
corespunzatoare a strizilor va conduce
la sporirea capacit3fii de circulagie gila
imbun&titirea gradului de confort si
siguranti percepute de utilizator,
Interventide vor contine si lucrari de
amenajare a trotuarelor aferente
strazilor In vederea asigurérit
accesibilitigi gi sipurantei tuturor
categorilor de uliizator, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale.Pe unele
sectoare vor fi amenajate piste pentru

DA

DA

16,5

425.000

7.012.500

0 7.012.500

DA

2. Reabilitare / modemizare
strézi (fara transport pubkic)

Asigurarea starii tehnice
corespunzétoare a strizilor va conduce
la sporirea capacitatii de circulagie i la
imbun&tairea pradului de confort gi
siguranta percepute de utiizatori.
Interventiile vor contine si lucrari de
amenajare a trotuarelor aferente
strazilor In vederea asigurrii
categorior de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

DA

DA

21

$§00.000

10.500.000

10.500.000

NU

3. Varianta de ocofire -
latura de Vest

Pentru preluarea fraficulul de Ganzit 06
pe ON2, care in prezent tranziteaza
20na urbana construita.

DA

DA

34

3.500.000

11.800.000

0 11.900.000

NU

4. Realizarea de perdele
verzi care sa minimizeze
impactul negativ al
transportului

Plantarea de arbori cu capacitate mare
de retentie a CO2, In aliniament cu
arterele majore de circulate si de-a
lungul axelor de cartiere cu rof de
bariere naturale, In vederea reducerii
impactului activit2i de transport asupra
mediuui.

DA

50.000

250.000

0 250.000

DA

2. Transport
public

Accesibilitate ridicats
Protejarea mediului
Siguranta cet3feanului
Dezvoltare economica

1. Reorganizarea refelei de
transport public

Elaborarea uni studiu care sa
fundamenteze reorganizarea retelei de
transport public astfel incat sa asigue
accesibilitate ridicata pentru locuitori
Municipiului Ramnicu Sarat, inclusiv Tn

cartierele marginase.

DA

DA

DA

20.000

20.000

20.0600 0

NU

b
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Tematich

Dbicetivo stradopico

Scurta descriere

um

Costjum
[EUR]

Cost [EUR]

Totsl

2018-
2017

2018-2023

2024-2030

Eligibiitate
POR 2014
2020, AXA 3

Amenajarea corespunzaioare a staiior
de transport public (asigurarea de
mobiier urban de calitate, sisterne de
informare, sisteme de supraveghere
video, efc.) va contribui la cregterea
atractivitati i sigurantei acestui mod de
fransport. Se va avea In vedere
asigurarea accesibilititii persoanelor cu
mobfitate redusa (care se deplaseazi
Tn ciucioare cu rotile, persoane in
vérstd, persoane cu deficiente de
vedere §if sau auz, persoane care
ransporta canucioare pentru copi eic.).
Accesul la mobifitate trebuie asigurat In
mod nediscriminatoriu tuturor
categorifor de persoane aminfite, iar
acest fapt este influentat direct de
amenajarile existente in stapile de
fransport public.

DA

DA

buc.

5.000

250.000

150.000

100.000

DA

3. Achizitie autobuze
ecologice - capacitate
medie

{ntroducerea in circulafie a vehiculelor
de transport public ecologice va
conduce la reducerea impactului
asupra mediviui, Totodata, prin
modernizarea parcului de vehicude va
creste confortul si siguranta pe care
calatori le vor regasi in mijloacele de
transprt public, aspect care va contribui
la imbundtafirea atractivitifii acestui
mod de transport.

DA

DA

4, Achizitie autobuze
ecologice - capacitate mica

Introducerea Tn circulatie a vehiculetor
de transport public ecologice va
conduce fa reducerea impactuiul
asupra mediviui. Totodata, prin
modernizarea parcuiui de vehicule va
creste confortil si siguranta pe care
calatorii le vor regasi in mijloacele de
transprt public, aspect care va contribui
fa Tmbun&tifirea atractivititii acestui
mod de

DA

50.000

400.000

DA

§. Achiziie autobuze
electrice - capacitate medie

Introducerea in circulatie a vehiculelor
de transport public ecologice va
conduce la reducerea impactului
asupra mediului. Totodata, prin
modernizarea parcului de vehicule va
creste confortul si siguranta pe care
calatori le vor regasi in mijloacels de
fransprt public, aspect care va contribut
la imbunitafrea atractivitifi acestui
mod de transport. Propunerea va
coduce la conformarea cu prevederile
documentuiul Cartea Alba a

DA

700.000

700.000

NU
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e

-

Tematich

UM

Cost jum
[EUR]

Cost [EUR]

Total

2016-

217 | 21622

2024-2030

Elgibikitate
POR 2014-
2020, AXA 3

Transporturilor 2011.

6. Achizitie autobuze
electrice - capacitate mica

Introducerea In circulatie a vehiculelor
de transport public ecalogice va
conduce la reducerea impactului
asupra mediului. Totodata, prin
modernizarea parcului de vehicule va
creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor regasi in mijloacele de
fransprt public, aspect care va contribui
la imbunataficea atractivitifi acestut
mod de transport. Propunerea va
coduce la conformarea cu prevederile
documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011.

DA

buc.

70.000

560.000

NU

7. Achizifie sistem e-
ficketing si monitorizare
video

Sistemd integrat de tarifare (e-
ticketing) va facilita orientarea
caltorilor caire ufilizarea serviciilor de
transport public, prin ugurarea
achizifionarii legitmatiei de c3lXtorie.
Sistemu! va fi unud bazat de tehnici
moderne ITS (achizifie prin intemet,
SMS, cartele preincircate care se
valideaza electronic la urcarea sl
caborarea din mijlocu! de fransport,
sisteme de informare a c&atorilor in
vehicule $i in staffi, sistem de
management al vehiculelor de transport
public, etc.). De asemenea, pentru
sporirea afractivit3{i transportului public
in Municipiul Ramnicu Sarat, prin
oferirea unui grad de secuwritale ridicat,
se propune dotarea futuror statiilor gi
mijloacelor de transport cu sisteme de

DA

buc.

500.000

DA

8. Dezvoltare terminal de
transport public urban/
judetean/ interjudetean

Terminalul de ransport public
intermodal de schimb fntre fransportul
inter / intra judetean si cel local vor
asigura prefuarea fluxurilor de calatori
care sosesc din zonele extraurbane si
refmbarcares acestora In mijloace de
transport ecologice, in vederea
reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili foshi
asupra mediului urban. Plasarea
aceshuia in vecintatea stafiei de cale
ferath va asigura transferul Tnfre moduri
de transport In conditii sporite de
accesibifitate §i sigurantd pentru
caltori.

DA

DA

buc.

2.000.000

2.000.000

DA
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Tomatich

Obiective sirategice

Scurta descriere

um

Cost flum
{EUR]

Cost [EUR]

Total

201¢-
2017

2018-2023

2024-2030

ERgibilitate
POR 2014-
2020, AXA 3

3. Transport de
marfa

Protejarea mediului
Siguranta cetiteanulul
Dezvoltare economica

1. Reorganizarea fraseelor
pentru accesul vehiculelor
cu masa totald maxima
autorizath mai mare de 7,5
fone

Prin aceastd miswa de reorganizate a
transportului de mérfun cu
aulocamioane mari se va urmri
reducerea impactului negativ asupra
fonica, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzitor de ciculatie, efc.).
Aplicarea acestel mésuri este
condifionatd de reafizarea unet variante
de ocolire {parte a drumuiui Expres
Ploiesti-Suceava previzut in MPGT).

DA

DA

15.000

15.000

15.000

NU

2 Reglememare logistica
de aprovizionare

Reglementarea logisticii de
apovizionare prin stabirea unor
intervale orare bine deferminate (in
afara orelor de vérf de trafic sau pe
timpu! noptji), imitarea accesului
vehiculelor de marf Tn zonele centrale
ale oragului §i pe arterele aglomerate.

DA

15.000

15.000

16.000

NU

3. Varianta de ocolire -
latura de Vest. Tratat la

purnictul 1.3

4 Sisteme
ternative de
mobifitate

Accesibilitate ridicats
Protejarea mediului
Siguranta cetiteanului

1. Redlizarea unor trasee
pietonale

zona urbana consiruita.

Pentru preluarea traficulul de tranzit de
pe DN2, care in prezent tranziteaza

DA

DA

34

3.500.000

NU

Crearea unor frasee dedicate clroulatiel
pietonilor care s3 lege obiectivele
principale din Municipiul Ramnicu Sérat
(institugi publice, gcoli, ficee, locuri
pentru practicarea sporturiior, piefe
agroaiimentare, centre comerciale efc.).
Acesto frasee wor fi marcate distinct si
vor confine indicatoare de orientare

DA

DA

5.000

25,000

25,000

DA

2. Dezvoltarea refelei de
piste dedicate circulafjei
bicicletelor.

Amanajarea de infrastructurs care sa
permita deplasarea cu biciciteta in
conditii de siguranta. Complementas
sectoarelor propuse la Punctuf 1.1

3. Infiinjarea de centre
pentru Inchiriere biciclete

DA

DA

10

$0.000

250,000

250.000

DA

Faciitarea accesului utiizatoriior de
bicicles cétre acest mod de transport i
agrement prin asigurarea posibiitafi de
afnchiria biciclete Tn anumite puncte: la
incinta teminalului de transport public,
In zona centrald, la capetele traseelor
pistelor.

DA

centry

25.000

125.000

125.000

DA

4, Amenajarea de zone de
fip "shared space” (spati
partajate)

Spatjile partajate vor fi dedicate
circutafet tuturor moduriorimijloacelor
de transport, insd In urmétoarea ordine
a prioritéf: pietoni, miloace
nemomzaa(blcidete roﬁnete €etc.),

DA

10.000

3.000.000

1.500.000

1.500.000

DA
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Tematich

Scurta descriers

UM

Cost/um
[EUR]

Cost [EUR]

Total

2018-

017 | 20182023

2024-2030

Eligibiktate
POR 2014-
2020, AXA 3

(scutere, motociclete, autovehicule).

5. Dezvoltarea de
infrastructura necesard
utilizéri autovehiculelor
hibrid sau electrice (stafii de
ncarcare si/sau schimb
baterii pentru vehicule
electrice)

In vederea faciitirii utiiz&i mijloacelor
de transport ecologice, cu propulsie
electricd, se vor dezvolta infrastructuri
specifice care s3 asigure posibiitatea
de incircare rapid4 a bateriflor sau
schimbul acestora, dupa caz.
Terminalul de transport public va fi
echipat cu astiel de facifit#fi, precum gi
parcéile publice.

DA

DA

statie

5.000

100.000

0 25,000

75.000

DA

6. Derularea de campani de
constientizare a utiizarii
transportului public

Congtientizarea populatiel asupra
avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea
transportulid public in defavoarea
fransportulid individual cu autoturismad.
Campanitle se vor adresa In special
finerilor (din goo, kicee, insfitufi
publice, unit3jj economice, efc.),
constituindu-se Tn sesiuni de educatie
pentru mediu.

DA

campanie

14

4.000

56.000

8000 | 24.000

24.000

NU

Managementd
traficului

Siguranta cetiteanului
Protejarea mediutui
Dezvoltare economicl

1. Implementare sisteme de
management af traficului

Realizarea unui sistem integrat de
management al traficului rutier, in
vedsrea asiguranii flueniei destasurinii
acestuia, cregterii gradului de sigurantd
¢l reducerii emisiilor poluante i de CO2
(asigurarea undel verzi a fazelor de
semaforizare; sisteme de monitorizare
atraficului; amenajare/ reamenajare
infersectii; amenajarea de noi treceri de
pletoni cu semnal confrola).

DA

sigtem

DA

2. Amengjare parcare
colectiva

Cu scopui de a reda spatiul public
utilizatorilor de moduri de transport
prietenoase cu mediul, care In prezent
este ocupat de autovehicule parcate, se
propune amenajarea de parcari

i zona pietel.

DA

parcare

375.000

375.000

0 375.000

NU

3. Haborare pofiica de

Studiu in vederea definirii pofiticii de
parcare care s3 urméreasca reducerea
cAlatoriilor efectuate cu autovehicuiul
personal care au ca destinatie zona
centrald.

DA

15,000

15.000

15.000 0

NU
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Scana Cost [EUR] Efigibiftate
Cost lum
Tomatich Obiective strategice Prolect! Misurk Scurta descriere UM | Cantitate [EUR] POR 2014-
Locaitats | Cartiers Towl | 3% | 20162023 | 20042030 | 2070, AXA3
Implemetare politica propusa (montare
de indicatoare, sistem de taxare efc)
Prin aceastd mésurd se va reduce
impactul negativ al transportului rutier
n zona centrald, contribuind la
imbunatiirea calitéfii vieff, inclusiv Prin
- reducerea numéarului de accidente. va
4mm PoKica de | 2duce urmaiarele benefici imediate: DA reg. 1 | s0000 | s0000 | o | s0000 0 NU
P asiqurarea fluenisi circulae Prin
cresterea capacitii de circulagie,
facilitatea circulatiei pietonale
confortabile, posibilitatea de a rediiza
amengjini peisagistice (spafi verzi),
ugurarea accesului catre mifioacele de
fransport public, efc.
Mésurile de management al traficului
orientate spre obligativitalea reducerii
5. Reglementari privind vitezei de circulatie In zonele
reducerea vitezei de aglomerate (cu densitate rezidentald
circulatie in zonele mare, In apropierea unit&fior de DA DA 1 30.000 30.000 0 15.000 15,000 NU
vulnerabile §i instituirea Tnvatamant, a piefel, etc.), precum i Tn
acestora zonele cu spatii partajate va conduce la
cregterea semnificativé a gradului de
2 circ :
Serviciile de ulilitsj publice (méturat,
6. Reglementari privind spalat stradal, colectarea gunoiului
programul de realizare a menajer, etc.) vor fi programate astfel DA 1 15.000 15.000 | 15.000 0 0 NU
servicillor do utiiitati publice | Inc3t impactul acestora asupra
i s fie minim,
Educatja nutiera a tinerilor se va realiza
Derul = inclusiv prin campanii derulate Tn gcoll,
e oo | 11 soalle publie, e I vederea DA 14 | acoo | seooo | 8000 | 24000 | 24000 NU
fnertio deprinderii de cirea acestia a conduitei ’ : ' ’ ‘
preventive §i a orientarii cAtre modurile
de transportdurabil.
Cu scopul cregteri gradulul de
sigurantd a circulaljel, se vor realiza
) campanii de informare $i comunicare a
st | otpkeio v e
futuror categorifor de mot!ulul preventiv de utiliare a spatjior
parfcipanti la rafic (soferi dedicata circulatiel publice si pentru DA 14 4.000 56,000 | 8.000 24.000 24.000 NU
pieton), bicicésti uﬁzatori' orientarea cétre modurile de transport
de m:':eda) ' durabile (bicicleta). Se vapune accent
pe formarea unei conduite preventive a
conducaoritor auto vis-a-vis de
prezenta In trafic a biciclistlor.

.
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e

Tematicy

Scurta descriers

UM

Cost fum

Cost [EUR]

Cantitate [EUR]

Total

2016-

2047 | 2016-2023

2024-2030

Elgibiitate
POR 2014-
2020, AXA 3

6. Zone cu nivel
ridicat de
complexitate

Accesibilitate ridicats
Siguranta cetifeanului
Protejarea mediutui

1. Amengjarea de zone do
tip "shared space” (spafii
p:ﬁae). Tratat la punctuf
4

Spafiile partajate vor fi dedicate
circulatjel tuturor moduriformijioacelor
de transport, ins in urmétoarea ordine
a prioritdfi: pietoni, mijloace

electrica (biciclete speciale electrice cu
auto-echilibru tip Segway, autovehicule
electrice), mifloace cu propulsie clasics
(scutere, motociclete, autovehicule).

DA

10.000 300

7. Structurd
intenmodal i
operatiuni
urbanistice
necesare

Accesibilitate ridicat
Dezvoitare economica
Protejarea mediului

1. Dezvoltare terminal de
fransport public urban/
judetean inter
Tratatla punctut 2.8

Temminaiul de fransport public
intermodal de schimb Tntre transportul
maerlmu'ajudepansloelbcavor
asigura prefuarea fluxurilor de cAistor
care sosesc din zonele extraurbane si
reimbarcarea acestora in mijoace de
transport ecologice, In vederea
reduceril impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosii
asupra mediviul urban. Plasarea
acestuia in vecindtatea stafiei de cale
ferat va asigura transferul Tntre moduri
de transport in condifii sporite de
accesibilitate 5i sigurant3 pentru
caltori.

DA

DA

buc.

8. Aspecte
institulionale

Dezvoltare economica

Se propune dezvoltarea unui
departanentaiec&urmsponsabﬁﬂp
$2 s axeze pe monitorizarea
implement2ini interventidor (prolecte/
mdisuri) stipulate fn PMUD.
Monttorizarea va avea caracter
repetitiv, departamentil va elabora un
raport de monitorizare in fiecare an al

pericadei do implemertare.

DA

1 117.600

117.600
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